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1. SPLOŠNI OPIS IN UVODNA POJASNILA 

1.1 Ozadje 

Namen dokumenta je vrednotenje treh variant severne obvoznice v Mestni občini Kranj. 

Potek trase severne obvoznice je bil sprejet v veljavnem OPN leta 2014 in je v dokumentu vrednoten 

kot varianta 1. Varianti 2.1 in 2.2 prestavljata traso severne obvoznice, ki glede na lokacijo v prostoru 

poteka severneje od variante 1 ter se glede izvedbe delita na varianto 2.1, za katero je v delu 

premestitve načrtovan viadukt preko območja, varianta 2.2 pa je v tem delu načrtovana s predorom. 

Varianta 1. je skladna z izvedbenim delom OPN, torej namensko rabo prostora in načelnimi 

usmeritvami strateškega dela in urbanističnim načrtom. Varianti 2.1 in 2.2 pa sta skladni s strateškim 

delom OPN in urbanističnim načrtom. Mestna očina Kranj je leta 2015 pričela s postopkom 

sprememb in dopolnitev občinskega podrobnega prostorskega načrta št. 4 (v nadaljevanju SD OPN 

4), v fazi postopka priprave dopolnjenega osnutka je izvedla posamezna usklajevanja z nosilci 

urejanja prostora.  

Variante, ki so predmet obdelave, bodo podrobneje obdelane in ovrednotene z okoljskega vidika. V 

okviru sinteznih ugotovitev pa je predlagana najustreznejša varianta prestavitve poteka obvozne ceste 

za prometno razbremenitev središča Kranj.  

1.2 Cilji prostorske ureditve 

Razvoj prometnih omrežij se načrtuje usklajeno z razvojem poselitve in drugih infrastrukturnih 

sistemov. Ob tem se zagotavlja kvalitetne bivalne in delovne pogoje, zmanjšuje negativne vplive na 

naravno in bivalno okolje, ohranja kulturno dediščino in varuje naravne vire, biotsko raznovrstnost 

ter naravne vrednote. Dosedanji razvoj Kranja in lega v prostoru mu za to dajeta ustrezen potencial 

pri katerem pomembno vlogo igra tudi severna obvoznica. 

 

Med glavnimi smernicami Regionalnega razvojnega programa Gorenjske je poudarjena pomembnost 

povečanje dostopnosti in spodbujanja funkcijske povezanosti mest. Za okolje in gospodarstvo je 

izjemnega pomena rešitev prometnih problemov, ozkih grl in slabe pretočnosti. Tako za nadaljnji 

razvoj mest in manjših krajev, kot za izboljšanje kvalitete bivanja lokalnega prebivalstva ter prometne 

razbremenitve urbanih in turističnih središč je ponekod še vedno nujna izvedba prometne obvoznice. 

S tem se zagotovijo mirne cone, površine za pešce in kolesarje, večja kakovost bivanja. 

 

Z izgradnjo severne obvoznice je predvideno izboljšanje pretočnosti prometa na območju mesta Kranj 

in širše. Z načrtovanimi rešitvami cestnega omrežja se prvenstveno krepi povezava mesta z 

avtocestnim sistemom z možnostjo uvedbe tretjega priključka, Kranj – sever, na katerega se naveže 

obstoječa vzhodna obvoznica. 

 

1.3 Usklajenost s strateškimi prostorskimi in sektorskimi dokumenti 

V strateških dokumentih, kot sta Strategija prostorskega razvoja Slovenije in Strategija razvoja 

prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030, so podana izhodišča za načrtovanje. 
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1.3.1 Strategija prostorskega razvoja Slovenije 

Strategija prostorskega razvoja Slovenije (Odlok o strategiji prostorskega razvoja Slovenije (Uradni 

list RS, št. 76/04, 33/07 – ZPNačrt in 61/17 – ZUreP-2 in 199/21 – ZUREp-3, v nadaljevanju: SPRS) 

je temeljni državni dokument, s katerim država opredeljuje cilje prostorskega razvoja, podaja zasnovo 

in strateške usmeritve za prostorski razvoj ter opredeljuje ukrepe za dosego zastavljenih ciljev 

prostorskega razvoja. V skladu z načelom vzdržnega prostorskega razvoja, ki je njeno temeljno 

načelo, prostorska strategija uveljavlja smotrno rabo prostora ter varnost življenja in dobrin. Strategija 

podaja splošna izhodišča in značilnosti slovenskega prostora, na osnovi katerih so določeni cilji 

prostorskega razvoja Slovenije med katerimi so z vidika novo načrtovane obvoznice pomembni 

predvsem: 

 

• Racionalen in učinkovit prostorski razvoj;  

• Razvoj policentričnega omrežja mest in drugih naselij; 

• Večja konkurenčnost slovenskih mest v evropskem prostoru; 

• Skladen razvoj območij s skupnimi prostorsko razvojnimi značilnostmi; 

• Povezanost infrastrukturnih omrežij z evropskimi infrastrukturnimi sistemi. 

 

 

Slika 1: Usmeritve za razvoj prometnega sisstema (vir: SPRS, Ur. l. RS, št. 76/04) 

 

SPRS v ciljih prostorskega razvoja Slovenije določa kot enega poglavitnih ciljev tudi racionalen in 

učinkovit prostorski razvoj. Ta naj z namenom razreševanja obstoječih in pričakovanih prostorskih 

problemov v Sloveniji ter preusmeritve negativnih teženj in doseganja večje stopnje urejenosti v 

prostoru:  
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• usmerja dejavnosti v prostoru na način, da ustvarjajo največje pozitivne učinke za prostorsko 

uravnotežen in gospodarsko učinkovit razvoj, socialno povezanost in kakovost naravnega in 

bivalnega okolja,  

• zagotavlja racionalno rabo prostora in varnosti prebivalstva z ustreznim načrtovanjem, večnamensko 

rabo in povezovanjem sektorjev ter  

• izboljšavo negativnih stanj v prostoru s prostorskimi in okoljskimi ukrepi. 

• Kranj je potrebno razvijati kot središče nacionalnega pomena in kot drugo najpomembnejše središče 

širšega ljubljanskega mestnega območja in iz tega naslova predstavlja pomembno regionalno 

prometno vozlišče. 

1.3.2 Prostorski red Slovenije 

Prostorski red Slovenije (Uredba o prostorskem redu Slovenije (Uradni list RS, št. 122/04, 33/07 – 

ZPNačrt in 61/17 – ZUreP-2 in 199/21 – ZUreP-3), v nadaljevanju: PRS) določa pravila za urejanje 

prostora, ki se uporabljajo tudi za načrtovanje gospodarske infrastrukture in načrtovanje območij 

namenske rabe ter lokacijskih pogojev za umeščanje prostorskih ureditev ter načrtovanje in graditev 

objektov.  

 

Načrtovanje gospodarske infrastrukture je treba upoštevati tudi pri načrtovanju poselitve in 

načrtovanju v krajini. Sisteme je treba načrtovati tako, da je sistem uravnotežen glede na obstoječo in 

načrtovano poselitev, usklajen z ostalimi obstoječimi in načrtovanimi infrastrukturnimi sistemi in  

tvori sklenjeno in funkcionalno povezano omrežje. Načrtovanje infrastrukturnih sistemov naj z 

varčno in smotrno rabo prostora ohranja prostorski potencial za razvoj drugih rab prostora. 

Infrastrukturne sisteme naj se načrtuje tako, da so naravne kakovosti krajine čim manj prizadete ter 

da se v čim večji možni meri omogoča povezanost ekosistemov, prehodnost ob selitvah živali in 

genska povezanost populacij rastlinskih in živalskih vrst. 

 

1.3.3 Strategija prostorskega razvoja Slovenije 

Vlada Republike Slovenije je leta 2015 sprejela Strategijo razvoja prometa v RS. Večina ukrepov v 

Strategiji je do leta 2030. So pa v njej prikazani tudi nekateri nujni ukrepi po tem letu, ker je to 

zahtevala celovitost prikaza obravnavane problematike. 

 

Strategija je prvi dokument, ki prometni sistem obravnava celovito, kar zagotavlja večjo sinergijo pri 

doseganju ciljev prometne in prostorske politike države ter drugih politik ter boljši nadzor nad 

vplivom prometa na okolje in gospodarstvo. 

 

Za potrebe Strategije je bil razvit nacionalni prometni model, ki vključuje analizo in izračun 

prihodnjih prometnih tokov, družbenih in okoljskih vplivov. Na podlagi napovedi prometnih tokov, 

prometne varnosti in vplivov na okolje ter socialne sprejemljivosti so določeni prihodnji prometni 

ukrepi, in sicer za vse vrste prometa. Opredeljenih je 29 ukrepov za železniški promet, 37 ukrepov za 

cesti promet, 22 ukrepov za javni potniški promet oziroma trajnostno mobilnost, 14 ukrepov za vodni 

promet in 6 ukrepov za letalstvo. 

 

V strategiji so določeni posebni cilji in podcilji ter ukrepi za doseganje posameznih posebnih ciljev.  

 

V okviru 6.2.1. splošnega cilja so opredeljeni prometni cilji prometne politike: 

http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2021-01-3971
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• izboljšati mobilnost in dostopnost; 

• izboljšati oskrbo gospodarstva; 

• izboljšati prometno varnost in varovanje; 

• zmanjšati porabo energije, 

• zmanjšati stroške uporabnikov in upravljavcev; 

• zmanjšati okoljske obremenitve. 

 

In v okviru 6.2.2. posebnega cilja po načinu prevoza je opredeljeno: 

 

Ceste: 

• zmanjšanje potovalnih časov med regijami; 

• odprava zastojev oziroma slabše pretočnosti; 

• zagotovitev večje prometne varnosti z odpravo mest zgostitve prometnih nesreč ter uvedbo 

veljavne domače in EU-zakonodaje; 

• zagotoviti primerno in povezljivo cestninjenje, skladno z zakonodajo EU; 

• izboljšanje stanja vzporedne državne cestne mreže z načrtnim gospodarjenjem 

(vzdrževanjem in naložbami v gradnjo novih odsekov ter obvoznih cest naselij), kjer je to 

potrebno; 

• zagotovitev ustreznih prometnih površin za nemotorizirane udeležence v prometu, z 

• nadgradnjo obstoječega kolesarskega omrežja; 

• zagotoviti ustrezna varna in varovana parkirišča na avtocestah, približno na vsakih 100 

kilometrov; 

• zagotoviti infrastrukturo za alternativno gorivo; 

• zagotoviti urejene in varne postaje in postajališča JPP. 

Ukrepi za doseganje zastavljenih ciljev: Ro.31 Izboljšati je treba regionalno omrežje (cestno in 

železniško), ki bo ljudem in gospodarstvu omogočilo dostop do regionalnih središč (delovna mesta, 

storitve javnega pomena) v sprejemljivem času. Poleg regionalnih povezav je predvidena zgraditev 

obvoznic, potrebnih zaradi težav s prepustnostjo, zaradi čezmernega obremenjevanja okolja in 

varnosti cestnega prometa. 

 

1.4 Planski in izvedbeni akti 

 

1.4.1 Državni prostorski načrt 
 

 Na območju Mestne občine Kranj je sprejet:  

• Državni prostorski načrt za navezovalno cesto Jeprca – Stanežiče – Brod (Ur. l. RS št. 10/11 

- 379) 

 

V pripravi na območju Mestne občine Kranj pa so: 

• Državni prostorski načrt za prenosni plinovod M10 Vodice – Rateče,  

• Državni prostorski načrt za nadgradnjo železniške proge Ljubljana – Kranj – Jesenice – 

državna meja v koridorju obstoječe proge, 
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• Državni prostorski načrt za avtocestni priključek Kranj – sever.  

 

1.4.2 Občinski prostorski načrt občine 
 
Strateški del 

 

II/2.3. Temeljne smeri prometnega povezovanja naselij v občini in regiji  

7. člen  

(1) Načrtuje se ureditev novega avtocestnega priključka Kranj – sever in celovita rešitev prometne 

problematike na območju mesta Kranj s sistemom vpadnic in prometnih obročev. 

 

II/3.1. Prometna infrastruktura, II/3.1.1. Cestno omrežje,  

10. člen  

(1) Preko osrednjega dela občine poteka avtocesta A2 Karavanke – Obrežje. Občinsko prometno 

omrežje se na njo navezuje preko priključkov Kranj – vzhod in Kranj – zahod. Načrtuje se ureditev 

dodatnega priključka (Kranj – sever), s katerim se bo ob sočasni dograditvi notranjega prometnega 

omrežja bistveno izboljšala pretočnost prometa na območju mesta Kranj in širše.  

(2) Na avtocesto se navezuje serija vpadnic, ki povezujejo ožje območje mesta Kranj z avtocesto in 

zaledjem. Na načrtovani priključek Kranj – sever se navezuje obstoječa vzhodna obvoznica RI 210 

Zgornje Jezersko – Škofja Loka. Sistem vpadnic se povezuje s sistemom cestnih obročev v mestu. 

(3) Zunanji cestni obroč poteka okrog mesta (po meji med mestom in predmestjem). Tvorijo ga 

obstoječa vzhodna obvoznica ter zahodna in severna povezovalna cesta, ki sta bili v prostorske akte 

občine vneseni že v preteklosti. S SPN se redefinira način priključevanja zahodne na vzhodno 

obvoznico in sistem vpadnic ter potek severne povezovalne ceste, v vzhodnem delu.  

(4) Okrog mestnega jedra Kranja se z rekonstrukcijo obstoječih cest in izgradnjo novih povezav 

oblikuje notranji cestni obroč. Posebna pozornost se posveča tudi celoviti ureditvi prometa 

(vključno s sistemom površin za mirujoči promet, con umirjanja prometa, peš con ipd.) na območju 

ožjega mestnega jedra.  

(5) Na zunanji cestni obroč se navezujejo vpadnice iz smeri Ljubljane (RI 211 Kranj – Ljubljana), 

Naklega (RII 412 Naklo – Kranj), Škofje Loke in Preddvora (RI 210 Zgornje Jezersko – Škofja 

Loka), letališča Jožeta Pučnika (GII 104 Kranj – Trzin) Golnika (RII 410 Bistrica pri Tržiču – 

Kranj), Medvod (LC 251040 Jeprca – Labore) ter Zg. in Sp. Besnice (LC 183020 Kranj – Podblica), 

ki povezujejo območje mesta Kranj z zaledjem. Vpadnica iz smeri Škofje Loke se prometno 

razbremeni z ustrezno ureditvijo povezave z vpadnico iz smeri Medvod – možni sta dve različici, ki 

potekata po obstoječih prometnicah (cesta ob regionalni železnici, napajalna cesta za naselje Meja). 

Konkreten potek ceste bo v nadaljnjih postopkih skozi analize ustrezno ovrednoten – izbrana bo 

tista različica, ki se bo pokazala kot najprimernejša s prostorskega, okoljskega in ekonomskega 

vidika ter vidika družbene sprejemljivosti.  

(6) Z rekonstrukcijo, posodobitvami in novogradnjami cest se prednostno izboljšujejo povezave 

med območjem mesta Kranj in zaledjem. Glede na potrebe (varnostne in prometnotehnične zahteve 

ipd.) se rekonstruirajo, posodabljajo in dograjujejo tudi preostale občinske ceste.  

(7) Kjer je to možno, se v okviru rekonstrukcij in posodobitev ter novogradenj ob cestah uredijo 

koridorji za kolesarske steze in pešpoti. 

 

Izvedbeni del 

48. člen 3. Usmeritve za pripravo OPPN v naseljih  

3.21 Kranj Mestni cestni obroč – splošno  

(1) Skladno že uveljavljenemu konceptu prometne ureditve dosedanjih strateških planskih 
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usmeritev se kot zunanji mestni cestni obroč ohranja, v potekih tras deloma redefiniran sistem troje 

mestnih cest, ki ga ustvarjajo severna in zahodna povezovalna cesta ter obstoječa vzhodna 

obvoznica.  

(2) Za vse posege v bregove Kokre in Save je potrebno izdelati stabilnostno študijo brežin obeh 

vodotokov. 

 

3.22 Kranj Severna mestna povezovalna cesta KR OS 1, KR OS 2 in KR OS 3  

(1) Severna mestna povezovalna cesta je namenjena razbremenitvi obstoječe prometne mreže 

severnega dela mesta in prečni povezavi mestnih vpadnic s severozahoda in severa, ki jih 

mimobežna trasa avtoceste ne vključuje. Njena trasa se začne v križišču med priključkom na 

avtocesto Kranj – vzhod in glavno cesto G2-104 (Kranj V – Brnik – Mengeš – Trzin) ter poteka ob 

severnem robu kompaktnega dela mesta Kranj in se izteče v prometnem vozlišču na Zlatem Polju in 

priključevanju na avtocesto v priključku Kranj – zahod po regionalni cesti R2-412 Naklo (Kranj Z) 

– Kranj – Kranj (Labore). Na njenem poteku je treba izvesti premostitev reke Kokre tako, da bo 

imela na naravo najmanjši vpliv. Načrtuje naj se štiripasovnica z ločenimi vozišči za posamezno 

smer prometa ter minimalno širino pasu 3,75 metra. Na vsaki strani ceste je treba zagotoviti še 

hodnik za pešce in kolesarsko pot, ki morata biti z zelenico ločena od vozišč. Križanja med 

posameznimi cestami naj se izvedejo s krožišči.  

(2) Načeloma se na trasi severne povezovalne ceste načrtuje umestitev šest krožišč in sicer:  

- pri križanju z vzhodno obvoznico (regionalno cesto R1-210 Zgornje Jezersko – Preddvor – Kranj 

– Škofja Loka – Gorenja vas – Cerkno – Želin in Škofja Loka (Jeprca), - v navezavi na cesto Jaka 

Platiše, - v navezavi na Jezersko cesto,  

- pri križanju z zbirno mestno ali krajevno cesto - Cesta Kokrškega odreda – Cesta na Rupo,  

- pri križanju z regionalno cesto R2-410 Bistrica pri Tržiču – Kokrica – Kranj,  

- v izteku na regionalno cesto R2-412 (Naklo (Kranj Z) – Kranj – Kranj (Labore).  

(3) Pri načrtovanju je potrebno:  

- upoštevati, da premostitveni objekti ne posegajo v strugo vodotoka Kokre,  

- upoštevati, da je premostitveni objekt projektiran tako, da v čim manjši meri posega v brežine 

kanjona Kokre,  

- izdelati študijo hrupa s katero bodo predvideni aktivni in pasivni protihrupni ukrepi za zaščito 

izpostavljenih območij in stanovanjskih objektov,  

- na podlagi rezultatov predhodnih arheoloških raziskav, je na lokaciji arheološkega območja »Pri 

vrtnariji« (EŠD 29861) in »Pod Rupo« (EŠD 29862) na trasi severne povezovalne ceste 

KR OS 1 potrebno izvesti dodatne intenzivne površinske in podpovršinske arheološke preglede ter 

arheološke testne izkope, na trasi severne povezovalne ceste KR OS 2 pa izvesti dodatne intenzivne 

površinske in podpovršinske arheološke preglede ter v primeru zgostitve najdb opraviti tudi 

arheološke testne izkope.  

(4) Med gradnjo povezovalne ceste je potrebno:  

- skrbeti, da se na območje ne zanesejo tujerodne rastline,  

- zagotoviti da se izgradnja premostitvenega objekta ne izvaja v drstitvenem obdobju,  

- med gradnjo je na trasi celotne povezovalne ceste potrebno izvajati arheološki nadzor nad 

gradbenimi deli.  

(5) Po izgradnji povezovalne ceste je potrebno:  

- ogolele površine zasaditi z avtohtono vegetacijo,  

- odstranjevati eventualne invazivne tujerodne rastline,  

- košnjo ob gozdnem robu izvajati največ dvakrat letno, v pozno poletnem in pozno pomladnem času 
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1.5 Opis stanja v prostoru 

Mestna občina Kranj leži v severnem delu Slovenije, na prehodu Ljubljanske kotline na južnem delu 

občine, v hribovit svet Kamniških Alp na severnem delu ter v gričevnat svet Šmohorskega hribovja 

na zahodnem delu občine. Približno polovica občine leži v ravninskem delu, druga polovica pa 

zavzema hriboviti del. Ta reliefna delitev se odraža tudi v drugih naravnih in družbenih pojavih. 

 

Glede na relief občino lahko razdelimo na tri dele. Severni del občine je gorski in se začne na vrhu 

Storžiča in poteka do Tolstega vrha . Njuna južna pobočja se strmo spuščajo do naselij, ki se nahajajo 

na nadmorski višino od 450 – 540 m n.v. Ob vznožju najdemo naselja Golnik, Trstenik, Letenice in 

Tenetiše. Vzhodni in južni del občine obsega ravninski del, kjer najdemo nižinske gozdove, kmetijske 

površine (Sorško polje) ter urbanizirano območje mesta Kranj z mesnimi naselji. 

 

Območje MO Kranj je danes pomembno vozlišče poti. Glavna prometna povezava, ki poteka mimo 

mesta, je gorenjski krak avtoceste A2 Karavanke – Obrežje (nanjo se občinsko prometno omrežje 

navezuje preko priključkov Kranj – vzhod in Kranj – zahod). Pred mestom se odcepi cestna povezava 

proti Škofji Loki in naprej proti Selški dolini in Železnikom. V naselju Britof se cestna pot razcepi. 

Cesta proti severu vodi preko naselja Kokrica, Tenetiše in Golnika do Tržiča in povezuje naselja pod 

vznožjem Kamniško – Savinjskih Alp z mestom Kranj. Povezava proti severovzhodu nas mimo 

naselja Preddvor vodi do Jezerskega. Okolica mesta Kranj ima številne lokalne povezave z naselji v 

neposredni bližini.  

 

Obstoječe prometno omrežje na območju Kranja je preobremenjeno. Prometne obremenitve so 

največje na obeh vpadnicah v mesto z avtoceste (R2-412/1454 na zahodu, G2-104/1136 na vzhodu) 

in v samem središču mesta (Kidričeva cesta, Oldhamska cesta, Cesta Staneta Žagarja). Še posebej je 

kritična vzhodna vpadnica v Kranj s priključkom Kranj-vzhod, kjer v času jutranje konice nastajajo 

zastoji iz smeri Kranja in Škofje Loke proti AC priključku proti Ljubljani. V času popoldanske konice 

se največja zgostitev prometa zgodi na istem priključku iz smeri Ljubljane – v krožišču ob bivšem 

trgovskem centru (Baumax). V tem času kolone vsakodnevno segajo tudi na avtocesto, kjer ovirajo 

odvijanje prometa in zmanjšujejo prometno varnost na avtocesti. V vsakodnevnih konicah je močno 

obremenjena tudi Cesta Staneta Žagarja, kjer so zastoji stalnica. 

 

1.6 Opis rešitve 

Severna obvozna cesta Kranj bo po funkciji mestna povezovalna cesta, namenjena razbremenitvi 

obstoječe prometne mreže severnega dela mesta in prečni povezavi mestnih vpadnic s severozahoda 

in severa, ki jih mimobežna trasa avtoceste ne vključuje.  

Na vzhodu se naveže na regionalno cesto R1-210/1107 Preddvor – Kranj (Primskovo) v km cca 

7.800 in na zahodu na regionalno cesto R2-412/1454 Polica – Kranj (Kidričeva) v km ca 1.500. 

 

Njena trasa se začne v križišču med priključkom na avtocesto Kranj – vzhod in glavno cesto G2-

104 (Kranj V – Brnik – Mengeš – Trzin) ter poteka ob severnem robu kompaktnega dela mesta 

Kranj in se izteče v prometnem vozlišču na Zlatem Polju in priključevanju na avtocesto v priključku 

Kranj – zahod po regionalni cesti R2-412 Naklo (Kranj Z) – Kranj – Kranj (Labore). Na njenem 

poteku je treba izvesti premostitev reke Kokre  tako, da bo imela na naravo najmanjši vpliv.  
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Načrtuje se štiripasovnica z ločenimi vozišči za posamezno smer prometa ter minimalno širino pasu 

3,25 metra. Na vsaki strani ceste je treba zagotoviti še hodnik za pešce in kolesarsko pot, ki morata 

biti z zelenico ločena od vozišč. Križanja med posameznimi cestami se izvedejo s krožišči.  

Predvidene so tri variantne rešitve, ki so predstavljene v nadaljevanju. 

 

1.6.1 VARIANTA 1 – južni koridor severne obvoznice 

Južni koridor severne obvoznice poteka v skupni dolžini 3430 m, za premostitev doline Kokre in 

Kokrice je predviden viadukt v dolžini 600 m.  

 

Na načrtovani trasi obvoznice se nahajajo naslednja krožna križišča:  

• K01 - novo trikrako krožno križišče obstoječa cesta R1 210/1107 Preddvor – Kranj 

(Primskovo) in nova povezava - severna obvoznica; možnost navezave proti Šenčurju 

• K02 – novo trikrako krožno križišče predvidenega podaljška Šuceve ulice in nova povezava 

– severna obvoznica 

• K03 -  novo štirikrako krožno križišče obstoječa cesta LC 183181 Kranj – Britof (Jezerska 

cesta) in nova povezava - severna obvoznica, na strani reke Kokre se naredi podporni zid 

• K04 -  novo štirikrako krožno križišče obstoječa Cesta Kokrškega odreda in nova povezava - 

severna obvoznica 

• K05 -  novo štirikrako krožno križišče obstoječa cesta R2-410/1135 Kokrica – Kranj (Cesta 

Bleiweisova cesta) in nova povezava - severna obvoznica 

• K06 -  novo štirikrako krožno križišče obstoječa cesta JP 688011 Cesta čez K. polje – mimo 

vrtnarije (Koroška cesta) in nova povezava - severna obvoznica 

• K07 -  novo trikrako krožno križišče obstoječa cesta R2 412/1454 Polica – Kranj 

(Kidričeva) Koroške ceste in nova povezava - severna obvoznica 

 

 
Slika 2: Prikaz trase južnega koridorja severne obvoznice (vir: Elaborat primerjava predvidenih koridorjev 

za izgradnjo  severne obvoznice s prometnega vidika, PROVIA d.o.o., št. PR628-CE, maj 2023) 

 



Okoljski vidik primerjave variant severne obvoznice Kranj 

Naročnik: Mestna občina Kranj  13 

 

1.6.2 VARIANTA 2 – severni koridor severne obvoznice (viadukt) 

Severni koridor severne obvoznice poteka v skupni dolžini 3431 m, za premostitev doline Kokre in 

Kokrice je predviden viadukt v dolžini 710 m.  

 

Na načrtovani trasi obvoznice se nahajajo naslednja krožna križišča:  

• K01 - novo trikrako krožno križišče obstoječa cesta R1 210/1107 Preddvor – Kranj 

(Primskovo) in nova povezava - severna obvoznica; možnost navezave proti Šenčurju 

• K02 -  novo štirikrako krožno križišče obstoječa cesta LC 183181 Kranj – Britof (Jezerska 

cesta) in nova povezava - severna obvoznica, na strani reke Kokre se naredi podporni zid 

• K03 -  novo štirikrako krožno križišče obstoječa Cesta Kokrškega odreda in nova povezava - 

severna obvoznica 

• K04 -  novo štirikrako krožno križišče obstoječa cesta R2-410/1135 Kokrica – Kranj (Cesta 

Bleiweisova cesta) in nova povezava - severna obvoznica 

• K05 -  novo štirikrako krožno križišče obstoječa cesta JP 688011 Cesta čez K. polje – mimo 

vrtnarije (Koroška cesta) in nova povezava - severna obvoznica 

• K06 -  novo trikrako krožno križišče obstoječa cesta R2 412/1454 Polica – Kranj 

(Kidričeva) Koroške ceste in nova povezava - severna obvoznica 

 

 

Slika 3: Prikaz trase severnega koridorja severne obvoznice z viaduktom (vir: Elaborat primerjava 

predvidenih koridorjev za izgradnjo  severne obvoznice s prometnega vidika, PROVIA d.o.o., št. PR628-CE, maj 2023) 

 

1.6.3 VARIANTA 2.2 - severni koridor severne obvoznice (predor) 

Poglobljena varianta pod Kokro - bi potekala večji del pod strugo Kokre in Kokrice, predvideni 

predor bi bil dolžine ca. 1180 m.  

 

Na načrtovani trasi obvoznice se nahajajo naslednja krožna križišča:  

• K01 - novo trikrako krožno križišče obstoječa cesta R1 210/1107 Preddvor – Kranj 

(Primskovo) in nova povezava - severna obvoznica; možnost navezave proti Šenčurju 

• K02 -  novo štirikrako krožno križišče obstoječa Cesta Kokrškega odreda in nova povezava - 

severna obvoznica 

• K03 -  novo štirikrako krožno križišče obstoječa cesta R2-410/1135 Kokrica – Kranj (Cesta 

Bleiweisova cesta) in nova povezava - severna obvoznica 
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• K04 -  novo štirikrako krožno križišče obstoječa cesta JP 688011 Cesta čez K. polje – mimo 

vrtnarije (Koroška cesta) in nova povezava - severna obvoznica 

• K05 -  novo trikrako krožno križišče obstoječa cesta R2 412/1454 Polica – Kranj 

(Kidričeva) Koroške ceste in nova povezava - severna obvoznica 

 

 

Slika 4: Prikaz trase južnega koridorja severne obvoznice  
(vir: Elaborat primerjava predvidenih koridorjev za izgradnjo  severne obvoznice s prometnega vidika, PROVIA d.o.o., 

št. PR628-CE, maj 2023) 

 

1.6.4 Prometno tehnična razvrstitev cest 

Severna obvozna cesta Kranj bo po funkciji mestna povezovalna cesta.   

1.6.5 Karakteristični profil  

CESTE NA NASIPU 

bankina   1,50 m 

robni pas   0,25 m 

vozni pas   6,50 m (2 x 3,25 m) 

vozni pas   6,50 m (2 x 3,25 m) 

robni pas   0,25 m 

zelenica    3,00 m 

dvosmerna kolesarska steza  2,50 m 

hodnik za pešce  1,60 m 

bankina   1,00 m 

skupaj    23,10 m 

 

Zelenica je od vozišča in dvosmerne kolesarske steze ločena z betonskim robnikom. 

Nasipi so zatravljeni in imajo naklon 2:3. 

 

Profil cest je pri vseh variantah enak, z izjemo odseka območju od R1 210/1107 Preddvor – Kranj 

(Primskovo) do ceste Kokrškega odreda pri varianti 2.2: 

 

berma    0,50 m 



Okoljski vidik primerjave variant severne obvoznice Kranj 

Naročnik: Mestna občina Kranj  15 

 

robni pas   0,25 m 

vozni pas   6,50 m (2 x 3,25 m) 

vozni pas   6,50 m (2 x 3,25 m) 

robni pas   0,25 m 

banikna    1,50 m 

skupaj    15,50 m 

 

NA VIADUKTU (varianta 1 in 2.1) 

PHO na robnem vencu, hodnik s površino za pešce in dvosmerno kolesarsko stezo, jekleno 

varnostno ograjo                                     5,00 m 

prosti profil z granitnim robnikom      0,50 m 

robni pas         0,25 m 

vozni pas         6,50 m (2 x 3,25 m) 

vozni pas         6,50 m (2 x 3,25 m) 

robni pas         0,25 m 

prosti profil z granitnim robnikom      0,50 m 

PHO na robnem vencu, vzdrževalni hodnik, jekleno varnostno ograjo   1,75 m 

skupaj          21,25 m 

 

V PREDORU (varianta 2.2) 

vzdrževalni hodnik z robnim elementom 1,28 m 

robni pas     0,25 m 

vozni pas     6,50 m (2 x 3,25 m) 

vozni pas     6,50 m (2 x 3,25 m) 

robni pas     0,25 m 

vzdrževalni hodnik z robnim elementom 1,28 m 

skupaj      16,06 m 

 

1.6.6 Površine za kolesarje in pešce 

Pri projektiranju kolesarskih poti in površin za pešce se bodo upoštevale vse obstoječe povezave. Ob 

obvoznici bo ob celotni trasi potekala dvosmerna kolesarska pot in hodnik za pešce. Zato bodo tudi 

v območju krožišča predvidene kolesarske poti in površine za pešce z navezavo na obstoječe stanje. 

Pri varianti 2.2 na delu, kjer bo potekal tunel niso predvidene nove kolesarske in peš površine. 

Točne dimenzije posameznih plasti in zahteve za materiale bodo podane v geološko geomehanskem 

poročilu in se bodo upoštevale v naslednjih fazah projekta. 

 

1.6.7 Premostitveni objekti 

Pri varianti 1 je za premostitev doline Kokre in Kokrice predviden viadukt v dolžini 600m, pri 

varianti 2.1 pa 710 m. 

Za varianto 2.2. je previden potek trase pod strugo Kokre in Kokrice, predvidena dolžina predora je 

ca. 1180 m.  
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1.6.8 Faznost gradnje obvoznice   

V prihodnjih letih se pričakuje pospešena pozidava severnega dela mesta Kranja, ki bo povzročila 

še dodatno povečanje prometnih obremenitev – predvsem na Cesti Staneta Žagarja.  

 

V fazi načrtovanja je tudi AC priključek Kranj sever (I. faza), ki bo razbremenil predvsem vzhodno 

vpadnico. 

Za razbremenitev Ceste Staneta Žagarja bo pa v končni fazi potrebna izgradnja severne obvoznice 

Kranja (II. faza). 
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2. VARSTVENI VIDIK IN VREDNOTENJE VARIANT 

2.1 Izhodišča 

V nadaljevanju je podan opis stanja okolja na območju obravnave, opis prisotnih varstvenih režimov 

ter podan način vrednotenja posamezne variante severne obvoznice Kranj. 

 

V poglavju »Osnovna izhodišča« so opredeljene osnove za nabor vsebin po posameznih vidikih. V 

poglavju »Merila oziroma kazalniki« vrednotenja so navedena in opisana vsa merila oziroma vsi 

kazalniki, opredeljeni v strokovnih podlagah vrednotenje varstvenega vidika vrednotenja. 

 

V spodnji preglednici so navedena področja obdelave po posameznih vidikih vrednotenja, cilji in 

merila znotraj posameznega področja obravnave ter kazalniki v okviru posameznih meril. 

 

Tabela 1: Prikaz področij obravnave po posameznih vidikih vrednotenja, ciljev in meril znotraj 

posameznega področja obravnave ter kazalnikov v okviru posameznih meril 

 

PODROČJA OBDELAVE CILJI MERILA KAZALNIKI 

VARSTVENI VIDIK 

VODE - Doseganje dobrega 
stanja površinskih voda in 
preprečitev poslabšanja 
stanja. 

- Doseganje dobrega 
stanja podzemnih voda in 
preprečitev poslabšanja 
stanja, ki vključuje tudi 
trajnostno rabo vode za 
namene različnih  vrst 
rabe. 

- Zagotavljanje varstva 
pred škodljivim 
delovanjem površinskih 
voda ter erozijo tal zaradi 
delovanja površinskih 
voda. 

- sprememba okoljskih 
standardov za parametre 
kemijskega in ekološkega 
stanja površinskih voda 

- sprememba standardov 
kakovosti za parametre 
kemijskega in spremembe 
količinskega stanja 
podzemnih voda ter 
trajnostne rabe 
podzemnih voda.  

- sprememba razredov 
poplavne nevarnosti ter 
stopnje erozijske 
ogroženosti. 

- kemijsko in ekološko 
stanje površinskih voda; 

- spremembe 
hidrološkega režima, 
morfoloških razmer in 
bioloških elementov;  

- kemijsko in količinsko 
stanje podzemnih voda, 
vključno s posebno rabo 
vode; 

- poseganje na poplavna 
in erozijska območja. 

 

NARAVA - dolgoročno ohranjanje in 
zaustavitev upadanja 
biotske raznovrstnosti ter 
celovito ohranjanje 
naravnih vrednot 

- prisotnost ogroženih in 
zavarovanih živalskih in 
rastlinskih vrst  

- prisotnost območij z 
naravovarstvenim 
statusom 

- ohranjenost lastnosti 
Natura 2000 območij in 
zavarovanih območij 

- stanje naravnih vrednot 
na območju občine 

- obseg poseganja v 
habitate ter populacije 
ogroženih in zavarovanih 
živalskih in rastlinskih vrst 

KULTURNA DEDIŠČINA - ohranjanje lastnosti enot 
kulturne dediščine 

- prisotnost objektov in 
območij kulturne 
dediščine upoštevajoč 
njihov status, pomen, 
zvrst, režim varovanja, 

- posegi v območja 
kulturne dediščine   
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PODROČJA OBDELAVE CILJI MERILA KAZALNIKI 

zgodovinski kontekst in 
umeščenost v prostor. 

- prisotnost registriranih 
arheoloških najdišč in 
arheoloških ostalin. 

TLA IN KMETIJSKA ZEMLJIŠČA - Dobro kakovostno stanje 
tal (ohranjanje površin z 
dobrim kakovostnim 
stanjem tal) 

- Ohranjanja kmetijskega 
potenciala. 

- vpliv na zmanjševanje 
kakovostnih tal preko 
spreminjanja namenske 
rabe zemljišč 

- vpliv na kmetijska 
zemljišča po namenski in 
dejanski rabi 

- vpliv na zaokrožena 
območja (komplekse) 
zemljišč 

- površina kakovostnih tal 
in sprememba namenske 
rabe površin 

- sprememba površin 
kmetijskih zemljišč glede 
na plansko opredelitev 
prostora (najboljša 
kmetijska zemljišča - K1). 

- sprememba površine 
kmetijskih zemljišč po 
dejanski rabi 

GOZD - ohranjanje gozda kot 
naravnega vira ter 
zagotavljanje stabilnosti 
in vitalnosti gozdov, ki so 
sposobni opravljati 
proizvodne, ekološke in 
socialne funkcije. 

- vpliv na gozd in po 
namenski in dejanski rabi, 

- vpliv na gozdove s 
posebnim namenom in/ali 
varovalne gozdove ter 
gozdove s funkcijami na 
prvi stopnji poudarjenosti  

- izguba gozdnih površin 
po dejanski rabi (ha) 

- izguba gozdnih površin z 
vidika lesno-proizvodnih, 
ekoloških in socialnih 
funkcij (ha)  

- površina prizadetih 
varovalnih gozdov in 
gozdov s posebnim 
namenom (ha). 

BLAŽENJE PODNEBNIH 
SPREMEMB 

- Prispevati k prilagajanju 
na podnebne spremembe 
in blaženju učinkov 
podnebnih sprememb. 

- vpliv plana na emisije 
TGP na širšem 
prometnem omrežju 

 

- Izpusti toplogrednih 
plinov na širšem cestnem 
omrežju. 

KAKOVOST ZRAKA - Ohranjanje/izboljšanje 
kakovosti zraka 

- vpliv plana na emisije 
onesnaževal zraka ter 
posredno na zdravje 
prebivalcev na širšem 
prometnem omrežju 

 

- emisije onesnaževal v 
zrak (NOx, hlapne 
organske spojine, delci 
PM10 in PM2,5, SO2) 

- ocena spremembe 
skupnih emisij 
onesnaževal na širšem 
cestnem omrežju. 

OBREMENITVE OKOLJA S 
HRUPOM 

-zmanjšanje obremenitve 
okolja s hrupom zaradi 
cestnega prometa 

- vpliv na stavbe z 
varovanimi prostori in 
prebivalce na širšem 
prometnem omrežju  

- Izpostavljenost 
prebivalcev hrupu zaradi 
prometa 

  

 

Pri vrednotenju variant z varstvenega vidika se obravnavajo naslednje, za prostorsko ureditev 

bistvene okoljske vsebine: 

• vode (površinske in podzemne vode, poplavna in druga ogrožena območja), 

• narava, 

• kulturna dediščina, 

• tla in kmetijska zemljišča, 
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• gozd 

• blaženje podnebnih sprememb (vidik se podrobneje vrednoti v fazi izdelave OP v postopku 

sprememb in dopolnitev OPN),  

• kakovost zraka (vidik se podrobneje vrednoti v fazi izdelave OP v postopku sprememb in 

dopolnitev OPN), 

• obremenitev s hrupom (vidik se podrobneje vrednoti v fazi izdelave OP v postopku 

sprememb in dopolnitev OPN). 

2.2 Vode 

Pri vsebini o vodah se vrednoti vpliv na kakovostno stanje površinskih voda, ki zajema kemijsko in 

ekološko stanje, ter kakovostno in količinsko stanje podzemnih voda. Prav tako se vrednoti vpliv na  

ohranjanje retenzijskih površin (in volumnov) poplavnih voda ter vpliv ureditev na poplavno 

ogroženost širšega območja, kamor se načrtovana obvoznica umešča.  

 

 Tabela 2: Cilji, merila in kazalniki za vidik vpliva na vode 

CILJI MERILA KAZALNIKI 

- Doseganje dobrega stanja površinskih 
voda in preprečitev poslabšanja stanja. 

- Doseganje dobrega stanja podzemnih 
voda in preprečitev poslabšanja stanja, 
ki vključuje tudi trajnostno rabo vode 
za namene različnih  vrst rabe. 

- Zagotavljanje varstva pred škodljivim 
delovanjem površinskih voda ter 
erozijo tal zaradi delovanja površinskih 
voda. 

- sprememba okoljskih standardov za 
parametre kemijskega in ekološkega 
stanja površinskih voda 

- sprememba standardov kakovosti za 
parametre kemijskega in spremembe 
količinskega stanja podzemnih voda 
ter trajnostne rabe podzemnih voda.  

- sprememba razredov poplavne 
nevarnosti ter stopnje erozijske 
ogroženosti. 

- kemijsko in ekološko stanje 
površinskih voda; 

- spremembe hidrološkega režima, 
morfoloških razmer in bioloških 
elementov;  

- kemijsko in količinsko stanje 
podzemnih voda, vključno s posebno 
rabo vode; 

- poseganje na poplavna in erozijska 
območja. 

 

2.2.1 Površinske vode  

Površine, kjer se načrtuje umestitev severne obvoznice Kranj, sodi v prispevno območje vodnega 

telesa površinske vode VT Kokra Preddvor - Kranj. 

  

Na območju, kjer se načrtuje severna obvoznica Kranj, se nahaja vodotok 1. reda Kokra. Južni koridor 

severne obvoznice (varianta 1) prečka le vodotok Kokra, med tem ko severni koridor severne 

obvoznice (varianta 2) prečka tri vodotoke: Kokro, stalen vodotok Rupovščica ter kanal Mlinščica. 

Varianta 2 je razdeljena na dve podvarianti; 2.1, ki predvideva prečkanje vodotokov z mostno 

konstrukcijo, ter varianta 2.2., ki je predvidena v predoru. 

  

Pri prečkanju vodotokov z mostno konstrukcijo bo potrebno posegati tudi v območje vodnega 

zemljišča tekočih celinskih voda. 

  

Površine, kjer se načrtuje obvoznica, niso opredeljene kot občutljivo območje za evtrofikacijo 

površinskih voda. Prav tako na tem delu ni opredeljenih referenčnih odsekov površinskih vodotokov. 

V začetnem delu variante 1, ko se slednja odcepi od regionalne ceste R1-210/1107 Preddvor – KR 

(Primskovo), sta v neposredni bližini načrtovane trase obvoznice dve vrtini (AV-1/17 in AV-2/17), 

za kateri je podeljeno vodno dovoljenje št. 35532-72/2017 za rabo vode za pridobivanje toplote. 
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Iz podatkov ARSO, Ocena stanja vodotokov v letu 2020 - kemijski parametri; 2021, je bilo v letu 

2020 na vodotoku Kokra vzpostavljeno eno merilno mesto za spremljanje kemijskega stanja 

površinskega vodotoka in sicer v Kranju. Ugotovljeno je bilo zelo dobro kemijsko stanje vodotoka. 

Iz podatkov ARSO, Rezultati monitoringa ekološkega stanja vodotokov v letu 2020, 2022. Z vodotok 

Kokra je bilo na vzorčnem mestu Kranj ugotovljeno zelo dobro ekološko stanje za posebna 

onesnaževala, drugih parametrov se ni vzorčilo. 

 

OCENA USTREZNOSTI 

 

Izvedba severne obvoznice Kranj bo na območju prečkanja površinskih vodotokov, posegala v 

območje njihovih vodnih zemljišč ter priobalni in obrežni pas. Na območju vodnih zemljišč so 

opredeljene posebne hidrološke, geomorfološke in biološke razmere, ki določajo vodni in obvodni 

ekosistem. Vse načrtovane ureditve, ki posegajo v območja vodnih in priobalnih zemljišč, je tako 

treba načrtovati skladno z 37. členom Zakona o vodah. Prepovedani so posegi in dejavnosti, ki bi 

zmanjševali pretočne sposobnosti vodotokov, poslabševali stabilnost strug in stanje voda. Ker se z 

načrtovanimi ureditvami načrtuje izvedbo cestnih nasipov, utrjenih, asfaltiranih površin v neposredni 

bližini vodotoka ter premostitev vodotokov, je potencialno možno izpiranje snovi v vodotok, zato so 

podani ukrepi za zmanjšanje vpliva. 

  

Južni koridor (Varianta 1) 

Trasa predvideva eno prečkanje vodotoka Kokra in sicer po cca. 1200 metri trase. Na tem delu Kokra 

še ne poteka v kanjonu, so pa brežine obrasle z obrežno vegetacijo, kar ugodno vpliva na 

hidromorfološko stanje vodotoka. Zaradi premoščanja vodotoka bo potrebno določen pas obrežne 

vegetacije odstraniti. Varianta 1 posega v manjšo širino vodnega zemljišča vodotoka, kot varianta 2. 

Premostitev se načrtuje z viaduktom dolžine 600 metrov 

 

Severni koridor (Varianti 2.1 in 2.2) 

Trasa variante 2 posega v območje vodnega zemljišča vodotokov Kokra, Rupovščica ter kanala 

Mlinščica. Tako gre pri tej varianti za poseganje v obrežno vegetacijo treh vodotokov, kar lahko 

vpliva na hidromorfološko stanje vodotokov in posledično njihovo ekološko stanje. Predvidena 

projektna rešitev je takšna, da se načrtuje premostitev vseh treh vodotokov z viaduktom dolžine 710 

metrov. Način izvedbe premostitve (število stebrov, začetek in konec viadukta, razpon preko 

vodotokov, način gradnje) ta trenutek ni poznan. Predviden je viadukt v dolžini 710 metrov. Njegova 

umestitev na levem bregu bo zelo verjetno posegala v priobalni pas Kokre ter v gozdno vegetacijo na 

tem območju. Vegetacijo bo verjetno deloma potrebno odstraniti. Slednje lahko vpliva tako na 

hidromorfološko ohranjenost vodotoka in njegovih brežin, kot na erozijo brežin. Na tem delu vodotok 

Kokra teče preko slabo sprijetih konglomeratnih kamnin, na kar bi odstranjevanje vegetacijo lahko 

imelo pomemben vpliv (pospešitev erozijskih procesov).  

  

Prečkanje vodotokov bo imelo za posledico tudi ureditev nasipov na bregovih vodotokov. Ureditev 

nasipov v bližini vodotokov ima lahko, zaradi poseganja v priobalni pas ter vodna zemljišča, 

negativen vpliv na ekološke ter kemijske parametre vodotoka. 

    

Po podatkih državnega monitoringa kakovosti površinskih vodotokov je za vodotok Kokra na 

merilnem mestu Kranj ugotovljeno zelo dobro kemijsko in ekološko stanje. Načrtovane ureditve ne 

smejo poslabšati kemijskega in ekološkega stanja vodotokov na tem območju. Vse ureditve morajo 

biti osnovane tako, da se kakovostno stanje vseh tangiranih vodotokov ne poslabša. Podani so ukrepi 

za zmanjšanje vpliva na vodotoke. 
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Pomemben vpliv na okoljske cilje varstva površinskih vodotokov ima lahko tudi odvajanja 

padavinske odpadne vode s cestišč, predvsem v času obratovanja. Za zmanjšanje vpliva na kakovost 

površinskih vodotokov je pomembna ureditev odvodnje padavinske odpadne vode iz območja cest, 

njenega čiščenja in načina odvajanja. Če se padavinska odpadna voda odvaja v površinski vodotok 

veljajo zahteve za odvajanje površinske vode navedene v Uredbi o emisiji snovi pri odvajanju 

padavinske odpadne vode iz javnih cest. Pomembno je, da se površinske vode odvedejo ustrezno 

očiščene, s čimer se zmanjša potencialni vpliv na možnost njihovega onesnaženja. 

   

Navedene projektne rešitve so takšne, da lahko vplivajo na izbrane okoljske cilje varstva površinskih 

voda in posledično na kemijsko in ekološko stanje površinskih vodotokov. Iz tega razloga so podani 

ukrepi oziroma usmeritve za nadaljnje načrtovanje.  

  

V kolikor bo projekt vključeval ukrepe za zmanjšanje potencialnih vplivov izvedbe vseh treh variant 

se ocenjuje, da vplivi na kemijsko stanje površinskih voda ne bodo bistveni. Zato se ocenjuje, da bo 

vpliv na ekološko stanje površinskih vodotokov, ob upoštevanju omilitvenih ukrepov, zmeren in da 

varianta ob izvedbi omilitvenih ukrepov ter usmeritvam za nadaljnje projektiranje sledi izbranim 

okoljskim ciljem. 

 

Predvidoma najmanjši vpliv na kakovost površinskih vodotokov se pričakuje pri podvarianti 2.2., ki 

je predvidena v predorski varianti. S tem ne bo prišlo do poseganja v priobalni prostor ter vodna 

zemljišča navedenih vodotokov. Prav tako ne gre pričakovati neposrednega vpliva na kakovost 

površinskih vodotokov.    

2.2.2 Podzemne vode  

Območje načrtovane severne obvoznice Kranj se nahaja na območju vodnega telesa podzemne vode 

Savska kotlina in Ljubljansko Barje. Vodno telo se nahaja na območju aluvialnega prodnega zasipa 

reke Save med Jesenicami na Gorenjskem in Dolskim pri Ljubljani ter na območju Ljubljanice, od 

njenih izvirov do izliva v Savo. Tektonska udorina, v kateri se razprostira vodno telo, je zapolnjena s 

kvartarnimi prodno peščenimi sedimenti, ki so v pomembnem deležu sprijeti v konglomerat. 

Večinoma so karbonatne in silikatne sestave z medzrnsko poroznostjo. Telo je v pretežnem delu zelo 

visoko do izredno visoko ranljivo. 

     

Iz publikacije Kemijsko stanje podzemne vode v Sloveniji – poročilo za leto 2021 (ARSO, september 

2022) izhaja, da je bilo v okviru monitoringa kakovosti podzemne vode med leti 2015 in 2021 za 

vodno telo ugotovljeno dobro kemijsko stanje. Vsebnost nitrata s statistično značilnostjo na vodnem 

telesu podzemne vode pada. 

  

Iz publikacije Količinsko stanje podzemnih voda v Sloveniji, Osnove za NUV 2022-2027 (ARSO, 

2021) izhaja, da je bilo za vodno telo podzemne vode Savska kotlina in Ljubljansko Barje 

ugotovljeno, da je skupna ocena količinskega stanja podzemne vode dobra s srednjo stopnjo zaupanja.  

Načrtovana severna obvoznica Kranj ne poteka preko vodovarstvenih območij virov pitne vode. 

Poteka pa preko vodovarstvenega območja, ki je skladno s podatki Atlasa voda (zajem podatka 

23.5.2023) načrtovan za zavarovanje in sicer kot 4. vodovarstveni pas. V začetnem delu južnega 

koridorja (varianta 1), ko se slednja odcepi od regionalne ceste R1-1107 Preddvor – KR (Primskovo), 

sta v neposredni bližini načrtovane trase obvoznice dve vrtini (AV-1/17 in AV-2/17), za kateri je 

podeljeno vodno dovoljenje št. 35532-72/2017 za rabo vode za pridobivanje toplote. 
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OCENA USTREZNOSTI 

  

Vpliv na podzemne vode ob izvedbi načrtovane severne obvoznice Kranj se kaže kot posredni vpliv 

v času gradnje (npr. onesnaženje tal ter površinskih vodotokov ter pronicanje onesnaževal v tla) ter 

neposredni vpliv v času obratovanja zaradi zmanjšanja naravnih tal in posledično zmanjšanje 

napajanja vodonosnika z padavinsko vodo. 

 

Vpliv na podzemne vode se lahko pojavi na območju temeljenja premostitvenih objektov preko 

površinskih vodotokov (globoko temeljenje objektov), zaradi spremembe odtočnih razmer 

padavinske vode ter, v primeru nastopa poplavnih dogodkov (trasa gre preko več tovrstnih površin) 

sprememba poplavne dinamike. Morebitni vplivi na podzemne vode v času gradnje lahko opredelimo 

kot podobne, kot so navedeni pri vplivih na površinska vode. V kolikor je ustrezno urejena 

organizacija gradbišča (odvajanje odpadne padavinske vode preko usedalnikov v vodotoke ali v tla), 

ustrezno urejeno odvajanje odpadnih padavinskih vod s cestišča ocenjujemo, da vpliv na podzemne 

vode zaradi izvedbe ceste ne bo bistven. 

 

Za zmanjšanje vpliva na količinsko stanje podzemne vode je pomembna ureditev odvodnjavanja 

odpadnih padavinskih vod. V tej fazi projektne rešitve glede odvodnjavanja teh vod še niso poznane. 

Z vidika obnavljanja količin podzemne vode je predvsem pomembno, da se odvodnjavanje uredi tako, 

da se očiščenja odpadna padavinska voda odvede bodisi v bližnji vodotok ali pa na ponikanje, v 

kolikor ni druge možnosti. 

  

Predhodno navedeno velja za vse tri variante ceste. Največji vpliv na podzemne vode se pričakuje v 

primeru podvariante 2.2, ki je predvidena v predorski izvedbi. Načrtuje se predor v dolžini ca. 1.180 

metrov. Potek predora bo moral biti pod nivojem prečkanja dna struge vodotoka Kokra. Pri izvedbi 

predora se lahko pojavijo vplivi na kakovost in količinsko stanje vodonosnika podzemne vode. Iz 

tega razloga so podani ukrepi ter priporočila za zmanjšanje vpliva načrtovane ceste na podzemne 

vode. 

2.2.3 Poplavna in druga ogrožena območja  

Trasa variante 2 severne obvoznice Kranj poteka preko poplavnih površin reke Kokre ter njenega 

desnega pritoka, vodotoka Rupovščica. Poplavne površine so opredeljene med obema omenjenima 

vodotokoma, saj tu reliefne razmere omogočajo zadrževanje viškov vode v primeru nastopa 

poplavnih dogodkov.  Trasa variante 1 ne poteka preko poplavnih površin in za razliko od variante 2 

predvideva le eno prečenje vodotoka (Kokra).  

Po opozorilni karti erozije nobena izmed variant ne poteka preko erozijsko ogroženih površin. Prav 

tako ne poteka preko plazljivih območij. 

 

OCENA USTREZNOSTI 

 

Izmed obeh variant trase ceste preko poplavnih površin vodotoka Kokra in Rupovščica poteka le 

severni koridor severne obvoznice Kranj in sicer v podvarianti 2.1. Pri tej varianti je predvidena 

premostitev na viaduktu v dolžini približno 710 metrov. Druga podvarianta je pri prečkanju 

vodotokov in poplavnih območij predvidena v predorski izvedbi in tako ne bo potekala preko 

poplavnih območij. Južni koridor severne obvoznice ne poteka preko poplavnih območij. 

 

Potek variante 2.1 preko poplavnih površin je predviden v vseh razredih poplavne nevarnosti. 

Podvarianta 2.1. bi tako lahko pomembno vplivala na poplavne razmere ob vodotoku Kokra ter 
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Rupovščica. Slednje je pomembno tudi ob dejstvu, da vodotok Kokra predstavlja tudi hidrološko in 

geomorfološko naravno vrednoto državnega pomena ter naravno vrednoto lokalnega pomena 

Kokrica. Sprememba hidroloških razmer lahko pomembno vpliva tudi na lastnosti, zaradi katerih sta 

bili razglašeni obe naravni vrednoti. Vpliv se kaže predvsem dolvodno od območja načrtovanih 

ureditev. 

  

V tej fazi načrtovanja umeščanja ceste v prostor ni bilo izdelane hidrološko hidravlične analize, ki bi 

se opredelila do vpliva načrtovanih ureditev ter ugotovila kakšen obseg sprememb lahko prinese 

tovrsten objekt v prostoru – ali se poplavna nevarnost poveča ali zmanjša. Iz tega razloga je potrebno 

v nadaljnjih fazah načrtovanja izdelati hidrološko hidravlično analizo obstoječega in predvidenega 

stanja ter ugotoviti spremembe odtočnih razmer na širšem območju. 

 

 
Slika 5: Prikaz poteka območja severnega koridorja trase severne obvoznice Kranj preko preko 

razredov poplavne nevarnosti ob vodotoku Kokra in Rupovščica. 

 

2.3 Narava 

Pri vsebini narava se vrednoti vpliv nameravane ureditve na ogrožene in zavarovane rastlinske in 

živalske vrste ter njihove habitate ter vpliv na območja z naravovarstvenim statusom ter njihovo 

celovitost in možnost njihovega dolgoročnega ohranjanja. 

 

Tabela 3: Cilji, merila in kazalniki vpliva na naravo 

CILJI MERILA KAZALNIKI 

- dolgoročno ohranjanje in 

zaustavitev upadanja biotske 

- prisotnost ogroženih in 

zavarovanih živalskih in rastlinskih 

vrst  

- ohranjenost lastnosti Natura 

2000 območij in zavarovanih 

območij 
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CILJI MERILA KAZALNIKI 

raznovrstnosti ter celovito 

ohranjanje naravnih vrednot 
- prisotnost območij z 

naravovarstvenim statusom 

- stanje naravnih vrednot na 

območju občine 

- obseg poseganja v habitate ter 

populacije ogroženih in 

zavarovanih živalskih in rastlinskih 

vrst 

 

Obe predlagani varianti severne obvoznice Kranj potekata preko ekološko pomembnega območja 

Kokra – spodnji tok (ID 27500) ter preko hidrološke in geomorfološke naravne vrednote državnega 

pomena Kokra (ID 136). Varianta 2 poteka tudi preko ekosistemske, hidrološke in geomorfološke 

naravne vrednote lokalnega pomena Kokrica (ID 5931). 

Kokra je ustvarila rečno dolino hudourniškega značaja v zgornjem toku, ki teče čez geološko pester 

svet. V nižinskem delu se akumulacija naplavin menjava z erozijo. V svojem toku ima na nekaj 

odsekih naravno ohranjeno sotesko, izdolbeno v konglomeratu. Brežine vodotoka z bogato drevesno 

in grmovno zarastjo so dobro ohranjene. Kokra je značilna alpska reka, ki teče v dolini V oblike in 

ima značilen hudourniški režim pretokov.  

Kanjon reke Kokre izkazuje rastlinsko in živalsko pestrost. Prisotna je raznolika drevesna, grmovna 

in rastlinska vegetacija, ki je ves čas podvržena hudourniškemu delovanju vodotoka. Območje 

naravne vrednote je tudi primeren habitat za ptice. Na prodnikih gnezdita mali martinec in mali 

deževnik, vzdolž reke je prisoten vodomec, ob balvanih gnezdi povodni kos. Prisotne so še vrste bela 

in siva pastirica, raca mlakarica in veliki žagar. 

OCENA USTREZNOSTI 

Trasa južnega koridorja obvoznice (varianta 1) poteka preko območja naravne vrednote državnega 

pomena Kokra v dolžini približno 70 metrov. V približno enaki dolžini prečka tudi ekološko 

pomembno  območje Kokra – spodnji tok.  Trasa koridorja severne obvoznice (varianta 2) poteka 

preko naravne vrednote Kokra ter naravne vrednote lokalnega pomena Kokrica. Potek preko naravne 

vrednote Kokra je predviden v dolžini 330 metrov, med tem ko je potek preko naravne vrednote 

Kokrica predviden v dolžini 130 metrov. Potek preko EPO Kokra – spodnji tok  je predviden prav 

tako v dolžini 330 metrov.  

 

Največji vpliv na lastnosti naravnih vrednot ter ekološko pomembno območje ima tako lahko severni 

koridor severne obvoznice, ki premošča vodotok Kokra in Rupovščica z viaduktom (podvarianta 2.2). 

Način izvedbe premostitve (število stebrov, začetek in konec viadukta, razpon preko vodotokov, 

način gradnje) ta trenutek ni poznan. Predviden je viadukt v dolžini 710 metrov. Njegova umestitev 

na levem bregu bo zelo verjetno posegala v priobalni pas Kokre ter v gozdno vegetacijo na tem 

območju. Ob prehodu preko vodotoka Kokra se prav tako nahaja dobro ohranjena obvodna vegetacija, 

ki pozitivno vpliva na ohranjanje lastnosti, zaradi katerih je bila razglašena naravna vrednota. V 

nadaljevanju poteka trase bo verjetno prišlo do poseganja v obvodno vegetacijo naravne vrednote 

Kokrica, kar prav tako lahko vpliva na lastnosti naravne vrednote. Poseg v naravovarstveno 

pomembna območja je pri podvarianti 2.1 največji, s tem pa lahko pričakujemo tudi največji vpliv na 

njihove lastnosti.     

Podvarianta 2.2 je na delu, ki  poteka preko območij z naravovarstvenim statusom, predvidena v 

predorski izvedbi in tako ne bi imela neposrednega vpliva na lastnosti obeh naravnih vrednot in EPO. 
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Vpliv bi bil lahko posreden, v kolikor bi izvedba predora imela vpliv na hidrološke razmere, ki 

napajajo vodotoka in vplivajo na obrežno zarast ter na stabilnost brežin. 

Vplivi na naravni vrednoti ter EPO, ki se ob vseh treh variantah lahko pojavijo, so neposredni ter 

daljinski. Daljinski vpliv je možen predvsem dolvodno v primeru nepredvidenih dogodkov v času 

gradnje in v primeru nesreč v času obratovanja. 

  

Uredba o zvrsteh naravnih vrednot (Ur. l. RS, št. 52/02, 67/03) določa splošne varstvene usmeritve 

za izvajanje posegov in dejavnosti na naravni vrednoti (5. in 6. člen). Določeno je, da se posegi in 

dejavnosti na površinski in podzemeljski geomorfološki, hidrološki in geološki naravni vrednoti 

izvajajo v obsegu in na način, da se ne uničijo, poškodujejo ali bistveno spremenijo lastnosti, zaradi 

katerih je del narave opredeljen za naravno vrednoto, oziroma v obsegu in na način, da se v čim 

manjši možni meri spremenijo druge fizične, fizikalne, kemijske, vidne in funkcionalne lastnosti 

naravne vrednote. Za ekosistemske naravne vrednote velja, da se posegi in dejavnosti izvajajo tako, 

da se ne spremenijo kvalitete ekosistema ter naravni procesi v njem do takšne mere, da se poruši 

naravno ravnovesje. 

 

 
Slika 6: Prikaz poteka severne obvoznice preko naravnih vrednot Kokra in Kokrica 

 

2.4 Kulturna dediščina 

Pri vsebini kulturna dediščina se vrednoti vpliv na objekte in območja kulturne dediščine ter vpliv 

na arheološka najdišča in arheološke ostaline. 

 

Tabela 4: Cilji, merila in kazalniki vpliva na kulturno dediščino 

CILJI MERILA KAZALNIKI 

- ohranjanje lastnosti enot kulturne 
dediščine 

- prisotnost objektov in območij 
kulturne dediščine upoštevajoč njihov 
status, pomen, zvrst, režim varovanja, 

- posegi v območja kulturne dediščine   



Okoljski vidik primerjave variant severne obvoznice Kranj 

Naročnik: Mestna občina Kranj  26 

 

zgodovinski kontekst in umeščenost v 
prostor. 

- prisotnost registriranih arheoloških 
najdišč in arheoloških ostalin. 

 

Obe varianti trase severne obvoznice ob prečkanju vodotokov Kokra in Kokrica potekata preko 

območij kulturne dediščine. Obe varianti trase potekata preko vplivnega območja sakralne stavbne 

dediščine Kranj - Cerkev sv. Marije Magdalene na Rupi (EŠD 1921). Navezava ceste od krožišča 

K03 na obstoječo Cesto Kokrškega odreda proti naselju Rupa poteka v neposredni bližini objekta 

sakralne stavbne dediščine Kranj - Cerkev sv. Marije Magdalene na Rupi (EŠD 1921) ter v bližini 

enote memorialne dediščine Kranj - Vojaško pokopališče iz prve svetovne vojne na Rupi (EŠD 

16463). 

  

V nadaljevanju poteka ta obe varianti trase ceste preko arheološkega najdišča Kranj - Arheološko 

območje Pod Rupo (EŠD 29862), ki se nahaja na ravnini, severno od osrednjega mestnega dela 

Kranja, južno od vasi Rupa. V nadaljevanju, ob prečkanju Bleiweisove ceste, trasa obvoznice poteka 

preko arheološkega območja  Kranj - Arheološko območje Pri vrtnariji (EŠD 29861). Arheološko 

območje se nahaja na ravnini Zlato polje, v severnem delu Kranja, med Bleiweisovo cesto na vzhodu 

in cesto Kranj-Naklo na zahodu. 

 

OCENA USTREZNOSTI 

 

Tako trasa južnega koridorja, kot severnega koridorja severne obvoznice Kranj poteka preko 

vplivnega območja sakralne stavbne dediščine Kranj - Cerkev sv. Marije Magdalene na Rupi (EŠD 

1921). Navezovalna cesta od krožišča K03 na obstoječo Cesto Kokrškega odreda proti naselju Rupa 

poteka v neposredni bližini objekta sakralne stavbne dediščine Kranj - Cerkev sv. Marije Magdalene 

na Rupi (EŠD 1921), kar bi imelo lahko ob neustrezni prostorski ter tehnični rešitvi pomemben vpliv 

na lastnosti enote kulturne dediščine, saj je potek ceste predviden tik ob območju cerkve. Ta krak 

ceste bi se v svojem končnem delu priključil na obstoječo cesto Kokrškega odreda in to tik ob 

vzhodnem delu enote dediščine. Bližina nameravanega posega neposredno vpliva na varovane 

vrednote enote dediščine: poseg v značilni veduti na enoto, zmanjšanje celovitosti zaokroženega 

prostorskega območja enote. Povečanje obremenitve in usmerjanje prometa proti enoti dediščine 

pomeni dodatno ogrožanje dediščine. Iz tega razloga je podana usmeritev za nadaljnje načrtovanje 

navezovalnih cest.  

  

Zaradi morebitne ogroženosti arheološke dediščine so bile v decembru 2022 v sklopu četrtih 

sprememb in dopolnitev OPN MO Kranj izvedene predhodne arheološke raziskave za oceno 

arheološkega potenciala na območju poteka trase pod naseljem Rupa, ki so pokazale, da na območju 

predvidenih posegov ni arheoloških nahajališč, ki bi bila lahko ogrožena (Poročilo št. 01-0094/2022-

MaL-2022-78 (Ljubljana, december 2022). 

 

2.5 Tla in kmetijska zemljišča  

Pri vsebini tla in kmetijska zemljišča se vrednoti vpliv na kmetijska zemljišča glede na pridelovalni 

potencial, vpliv na kmetijska zemljišča po namenski in dejanski rabi, vpliv na zemljišča intenzivne 

kmetijske rabe ter vpliv na strnjene komplekse kmetijskih zemljišč. 
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Tabela 5: Cilji, merila in kazalniki za vpliv na tla in kmetijska zemljišča  

CILJI MERILA KAZALNIKI 

- Dobro kakovostno stanje tal 

(ohranjanje površin z dobrim 

kakovostnim stanjem tal) 

- Ohranjanja kmetijskega 

potenciala. 

- vpliv na zmanjševanje kakovostnih 

tal preko spreminjanja namenske 

rabe zemljišč 

- vpliv na kmetijska zemljišča po 

namenski in dejanski rabi 

- vpliv na zaokrožena območja 

(komplekse) zemljišč 

- površina kakovostnih tal in 

sprememba namenske rabe 

površin 

- sprememba površin kmetijskih 

zemljišč glede na plansko 

opredelitev prostora (najboljša 

kmetijska zemljišča - K1). 

- sprememba površine kmetijskih 

zemljišč po dejanski rabi 

 

 

Trasa severne obvoznice Kranj poteka po območju Savske ravnine, ki je osrednji del velike udorine, 

Ljubljanske kotline, kamor so reke v pleistocenu čez terciarne usedline nanesle ogromno gradiva. 

Zato so se terciarne kamnine na površju ohranile le na obrobju (npr. pri Škofji Loki, Tržiču, 

Kamniku). Kamninska sestava Savske ravni je dokaj enostavna, saj skoraj štiri petine površja 

prekrivajo karbonatni prod, grušč, til, konglomerat, breča in tilit. Precej manj je gline, melja, glinovca, 

meljevca, laporja, kremenovega peščenjaka in konglomerata. Apnenec je prisoten predvsem na 

osamelcih in ga je komaj dobra 2 %. 

  

Za nastanek in lastnosti tal na Savski ravni so najpomembnejša kamninska osnova, relief in vodne 

razmere. Na holocenskem površju so na prodnatih in peščenih rečnih nanosih ob Savi, Sori, Tržaški 

Bistrici in Kokri nastale mlade in nerazvite obrečne prsti. Na njih so pretežno travniki, razraščajo pa 

se tudi logi vrbovja in topolov. Pretežni del ravninskega dela, kjer poteka trasa severne obvoznice 

Kranj, prekriva prod. Na njem so se izoblikovali trije tipi rjavih tal: sveža plitva rjava tla, suha plitva 

rjava tla in srednje globoka rjava tla. (Vir: diplomsko delo Analiza sprememb kulturne krajine v 

občini Cerklje, Univerza v Ljubljani, BF, Oddelek za gozdarstvo in obnovljive gozdne vire, 2005). 

 

Na območju kmetijskih zemljišč, preko katerih je načrtovan potek severne obvoznice, ni bilo 

izvedenih agrarnih operacij, zato tu ne najdemo namakalnih ter osuševalnih sistemov. 

       

V namenski rabi je trasa južnega koridorja severne obvoznice (varianta 1) v veljavnem planu 

opredeljena z namensko rabo površine cest (PC) z enoto urejanja prostora (EUP) KR OS 1, KR OS 2 

in KR OS 3.  Varianta 2 na odseku od odcepa od regionalne ceste R1 210/1107 Preddvor – Kranj 

(Primskovo) do območja vojašnice Kranj poteka pretežno preko kmetijskih površin, gozda (na 

območju prečkanja Kokre in Rupovščice ter preko površin stavbnih zemljišča v Kranju (Gorenje), 

zelenih površin med Kokro in Rupovščico. Od priključka na Bleiweisovo cesto se trasa variante 2 

priključi na traso variante 1 in poteka po območju površin za ceste (PC). 

 

Po dejanski rabi trasa variante 1 poteka ob robu obstoječe poselitve mesta Kranj, kjer izmenično 

poteka preko pozidanih in sorodnih zemljišč (oznaka 3000), njivskih (oznaka 1100) in travniških 

površin (oznaka 1300). Varianta 2 na območju prečkanja vodotoka Kokra in Rupovščica poteka tudi 

preko območij gozda (oznaka 2000). Na območju prečkanj vodotokov je opredeljena dejanska raba 

kot vode (7000).   
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OCENA USTREZNOSTI 

 

Iz geološko zgradbe lahko izhajajo, da se bo gradnja ceste vršila na območju, kjer so prisotna razvita 

rjava tla, plitva do srednje globoka tla na karbonatnih kamninah (prod, grušč, breča). Nosilno matično 

kamnino na tem območju tako predstavljajo karbonatne kamnine.  Cestni objekti, kot so viadukti, 

bodo temeljeni. Zaradi različnega nivoja terena bo verjetno osnovni teren potrebno nasuti, zato bo 

treba izvesti nasipe za potek trase ceste. Slednje pomeni, da se bo zmanjšala površina naravnih tal. 

Pri tem je treba vse ureditve izvesti tako, da bodo izgube naravnih tal čim manjše. Treba je zagotoviti 

stabilnost načrtovanih nasipnih brežin z ureditvijo odvodnjavanja padavinske in talne vode. 

  

Pri trasi variante 1 se namenska raba površin ne bo spreminjala, saj je koridor ceste že umeščen v 

prostor in je na tem delu namenska raba že opredeljena kot cestne površine. Po dejanski rabi je koridor 

trase umeščen bližje obstoječi poselitvi. Obravnavana varianta 1 južnega koridorja obvoznice Kranj 

bi povzročila poseg na naravna tla na površini približno 11,5 ha, pri čemer ni všteto premoščanje na 

območju prečkanj vodotokov. Predlagana varianta 2 severnega koridorja obvoznice Kranj bi 

povzročila poseg na naravna tla na površini približno 14,0 ha. Z izvedbo navezovalnih cest je ta 

površina še nekoliko večja. Izguba naravnih tal se lahko zmanjša na način, da se čim bolj optimizira 

potek trase in cestno telo načrtuje tako, da je poseg na kmetijska zemljišča čim manjši.  

 

Podoben vpliv, kot ga ima potek obeh variant obvoznice na rabo tal, ga ima tudi na kmetijska 

zemljišča. V primerjavi s potekom trase variante 2 je delež poteka po površinah kmetijskih zemljišč 

približno enak, a varianta 1 manj posega v območja strnjenih kmetijskih zemljišč (v delu med 

regionalno cesto Preddvor-Kranj (Primskovo) ter navezavo na Bleiweisovo cesto). Varianta ima bolj 

zaokrožen potek (večji radij) in tako posega na območje strnjenih kmetijskih površin, ki jih s svojim 

potekom razdrobi. Slednje je posebej vidno na odseku trase od regionalne ceste Preddvor-Kranj do 

prehoda preko Kokre. Potek trase obvoznice v obeh variantah je načrtovan na severnem robu mesta 

Kranj, kjer so prisotna kmetijska zemljišča. Širitve stavbnih zemljišč (v tem primeru variante 2 

severne obvoznice) se tako ne morejo izogniti poseganju na kmetijske površine. Cesta bo prekinila 

dostope do nekaterih kmetijskih zemljišč ter s tem zmanjšala njihovo pridelovalno funkcijo. 

Predvsem varianta 2 bo zmanjšala površino kmetijskih zemljišč, ki so sklenjena in tvorijo strnjene 

kmetijske površine. Varianta 2 obvozne ceste se najbolj oddalji od obstoječe poselitve.  

 

Celoten potek obeh variant severne obvoznice Kranj je, razen pri varianti 2 v delu med obema 

vodotokoma, predviden preko kmetijskih zemljišč v obdelavi, kjer so tla uravnana in primerna za 

obdelavo in kjer je pridelovalni potencial razmeroma visok (talno število med 57 in 69). Nobena 

izmed predvidenih variant ne sme poslabšati (zmanjšati) pridelovalnega potenciala sosednjih 

kmetijskih zemljišč (uporaba rodovitnega dela tal za izboljšanje pridelovalnega potenciala). Vpliv 

načrtovanih ureditev na ohranjanje naravni tal ter kmetijskih zemljišč se lahko zmanjša z 

optimizacijami posega v prostor na način, da se zmanjšajo potrebni posegi v prostor na najmanjšo 

možno raven.   

2.6 Gozd 

Cilj je zagotavljanje gozda kot naravnega vira ter zagotavljanje stabilnosti in vitalnosti gozdov, ki so 

sposobni opravljati proizvodne, ekološke in socialne funkcije.  

 

 

 



Okoljski vidik primerjave variant severne obvoznice Kranj 

Naročnik: Mestna občina Kranj  29 

 

Tabela 6: Cilji, merila in kazalniki vpliva na gozd 

CILJI MERILA KAZALNIKI 

- ohranjanje gozda kot naravnega vira 
ter zagotavljanje stabilnosti in 
vitalnosti gozdov, ki so sposobni 
opravljati proizvodne, ekološke in 
socialne funkcije. 

- vpliv na gozd in gozdna zemljišča po 
namenski in dejanski rabi, 

- vpliv na gozdove s posebnim 
namenom in/ali varovalne gozdove ter 
gozdove s poudarjenostjo na prvi 
stopnji 

- izguba gozdnih površin po dejanski 
rabi (ha) 

- izguba gozdnih površin z vidika 
lesno-proizvodnih, ekoloških in 
socialnih funkcij (ha)  

- površina prizadetih varovalnih 
gozdov in gozdov s posebnim 
namenom (ha). 

 

Na območju poteka trase južnega koridorja severne obvoznice Kranj se gozdne površine nahajajo na 

območju, predno trasa preide preko Kokre na njen desni breg. Na tem delu trasa posega v gozd na 

skupni površini približno 0,38 ha. V veljavni namenski rabi te površine niso gozd, temveč površine 

cest (PC), ker je potek trase južnega koridorja že umeščen v prostor z veljavnim OPN. Varianta v 

manjšem delu posega tudi v varovalne gozdove na levem bregu vodotoka Kokra. Varovalni gozdovi 

tu predstavljajo obrežni pas vegetacije. Poseg v varovalne gozdove je predviden na površini približno 

670 m2.  

Varianta 2 s podvarianto 2.1 poteka preko gozdnih površin na območju prečkanja vodotoka Kokra 

ter Rupovščica in sicer v skupni površini približno 1,03 ha. Na levem in desnem bregu vodotoka 

Kokra so opredeljene površine varovalnih gozdov, preko katerih se načrtuje trasa podvariante 2.1 Gre 

za obrežne gozdove, ki varujejo zemljišča pred erozijo. Skupno predlagana površina variante trase 

ceste, ki poteka preko varovalnih gozdov, znaša 7.750 m2.  

Gozdovi ob vodotoku Kokra in Rupovščica imajo med socialnimi funkcijami gozda na prvi stopnji 

poudarjeno higiensko-zdravstveno ter rekreacijsko funkcijo. Med ekološkimi funkcijami so na prvi 

stopnji poudarjene funkcije ohranjanja biotske raznovrstnosti, funkcija varovanja gozdnih zemljišč 

ter klimatska funkcija.    

Gozdovi na območju poteka obeh tras so opredeljeni kot gozdovi z majhno požarno ogroženostjo. 

     

OCENA USTREZNOSTI 

Potek južnega koridorja variante severne obvoznice ceste v najmanjšem obsegu poteka preko gozdnih 

površin. Obrežni gozdovi imajo na mestu, kjer varianta trase premošča Kokro, na prvi stopnji 

poudarjene vse zgoraj navedene funkcije. Prav tako so opredeljeni kot varovalni gozdovi. 

Severni koridor variante severne obvoznice (podvarianta 2.1) v primerjavi z južnim koridorjem 

variante, poteka v območju gozdnih površin v večjem obsegu. Ti gozdovi imajo na prvi stopnji 

poudarjenosti vse funkcije, ki so navedene zgoraj. Hkrati so ti gozdovi opredeljeni tudi kot varovalni 

gozdovi, saj imajo funkcijo varovana tal pred vodno erozijo. 

  

Skladno z 9. členom Uredbe o varovalnih gozdovih in gozdovih s posebnim namenom (Ur. l. RS, št. 

88/05, 56/07, 29/09, 91/10, 1/13, 39/15, 191/20) posegi, ki niso povezani z gospodarjenjem z 

varovalnimi gozdovi in ne bodo bistveno negativno vplivali na funkcije gozdov, zaradi katerih je bil 

gozd razglašen za varovalni gozd, se lahko izvajajo na podlagi predhodno pridobljenega dovoljenja, 

ki ga izda Ministrstvo. V tem dovoljenju se določijo pogoji za izvedbo posega na podlagi presoje 

vpliva posega na varovalni gozd, ki jo opravi Zavod. 
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V splošnem velja, da varianta 1 posega v gozdni prostor na manjši površini, kot podvarianta 2.1 

(podvarianta 2.2 je predvidena v predoru in ne posega v obvodno območje ob vodotokih Kokra in 

Rupovščica). Na mestu premoščanja vodotoka Kokra so reliefne razmere takšne, da je višinska razlika 

med strugo vodotoka ter osnovnih terenom (platojem) precejšnja (glej sliko spodaj). 

 

 
Slika 7: Vzdolžni prerez terena po trasi severnega koridorja severne obvoznice (podvarianta 2.1) s 

prikazom naravne vrednote Kokra in površinami varovalnega gozda 

 

Podobno velja tudi za območje premoščanja variante 1 preko vodotoka Kokra. Ocenjujemo, da so 

možne takšne tehnične rešitve, ki lahko ohranjajo navedene površine varovalnih gozdov ter 

poudarjenost funkcij na prvi stopnji. Podane so usmeritve za nadaljnje projektiranje.  
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2.7 Blaženje podnebnih sprememb 

Pri vsebini se vrednoti vpliv načrtovane trase na emisije toplogrednih plinov (v nadaljevanju: TGP) 

ter posredno vpliva na podnebne sprememb. Vidik se podrobneje vrednoti v fazi izdelave OP v 

postopku sprememb in dopolnitev OPN. 

 

Tabela 7: Cilji, merila in kazalniki za vpliv na emisije toplogrednih plinov 

CILJI MERILA KAZALNIKI 

- Prispevati k prilagajanju na podnebne 
spremembe in blaženju učinkov 
podnebnih sprememb. 

- vpliv plana na emisije TGP na širšem 
prometnem omrežju 

 

- Izpusti toplogrednih plinov na širšem 
cestnem omrežju. 

 

Vsebina v nadaljevanju je povzeta po dokumentu Ocena podnebnih sprememb v Sloveniji do konca 

21. stoletja - povzetek (ARSO, 2019).  

Pokrajinska raznovrstnost Slovenije prispeva k lokalnim podnebnim razlikam. Rezultati simulacij za 

prihodnost napovedujejo znaten dvig letne povprečne temperature zraka do konca 21. stoletja na 

celotnem območju Slovenije v vseh letnih časih. Dvig temperature bo močno povečal toplotno 

obremenitev poleti, skladno z njim se bo daljšala rastna doba. Do konca 21. stoletja je v Sloveniji 

predvideno opazno povečanje padavin pozimi. Povečala se bosta tako jakost kot pogostost izjemnih 

padavin. Letno napajanje podzemne vode in veliki pretoki se bodo povečali, najbolj izrazito na 

vzhodu države.  

Potek podnebnih sprememb v prihodnosti je odvisen zlasti od izpustov toplogrednih plinov, ki so jih 

skušali zajeti z uporabo različnih scenarijev značilnih potekov vsebnosti toplogrednih plinov.  

Skladno s predvidenim postopnim ogrevanjem zraka v Evropi v 21. stoletju bo tudi v Sloveniji 

povprečna temperatura zraka naraščala, s srednjim razponom od približno 1 do približno 4 °C, 

odvisno od scenarija izpustov toplogrednih plinov.  

Emisije toplogrednih plinov (TGP) se sproščajo v ozračju z izgorevanjem goriva. Glavne emisije 

toplogrednih plinov zaradi prometa so ogljikov dioksid (CO2), dušikov oksid (N2O) in metan (CH4) 

in prispevajo h globalnemu segrevanju. 

 

OCENA USTREZNOSTI 

Mesto Kranj je pomembno prometno središče Gorenjske regije, ki ga pokrivajo državne glavne in 

regionalne ceste in se preko dveh priključkov navezujejo na koridor AC A1, pri čemer se posamezni 

odseki državnih cest stikajo na širšem območju mesta Kranj.  Križišča glavnih smeri državnih cest so 

povezana s sistemom občinskih cest, ki omogoča navezavo posameznih naselij na glavnih petih 

poselitvenih in prometnih oseh. Z izvedbo nove obvoznice se bodo obstoječe prometnice 

razbremenile na način, da bo izgradnja nove cestne povezave pripomogla k povečanju prepustnosti 

prometnih odsekov, povečanju prometne varnosti in zmanjšanju okoljskih obremenitev z vidika hrupa 

in onesnaženosti zraka, ki ga povzroča promet.  

Obstoječe prometno omrežje na območju Kranja je preobremenjeno. Prometne obremenitve so 

največje na obeh vpadnicah v mesto z avtoceste (R2-412/1454 na zahodu, G2-104/1136 na vzhodu) 

in v samem središču mesta (Kidričeva c., Oldhamska c., C. Staneta Žagarja). Še posebej je kritična 

vzhodna vpadnica v Kranj s priključkom Kranj-vzhod, kjer v času jutranje konice nastajajo zastoji iz 
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smeri Kranja in Škofje Loke proti AC priključku proti Ljubljani. V času popoldanske konice se 

največja zgostitev prometa zgodi na istem priključku iz smeri Ljubljane.  

Prometna situacija se je sicer nekoliko izboljšala z rekonstrukcijo in povečano pretočnostjo krožišča 

Primskovo, dodatno izboljšanje pa se pričakuje z rekonstrukcijo odseka državne ceste Kranj – Šenčur 

v štiripasovnico. Dejansko pa je kapaciteta (rekonstruiranega) krožišča Primskovo dosežena že danes, 

zato je edini realen in učinkovit ukrep za izboljšanje prometnih razmer na tem območju preusmeritev 

dela prometnih obremenitev na drugo vstopno točko v mesto in ureditev alternativne cestne povezave 

med zahodnim in vzhodnim delom Kranja – kar bo doseženo z novim AC priključkom Kranj sever 

in severno kranjsko obvoznico. Zelo je obremenjena tudi državna cesta R2-412, ki vodi mimo 

trgovskega centra Supernova, železniške postaje in tovarn Iskra in Sava ter držav. cesta R1-210 v 

smeri Škofje Loke. 

Iz zgoraj navedenega sledi, da bo severna obvoznica Kranj prerazporedila obstoječe prometne tokove 

kar pomeni, da se ne pričakuje bistvenega povečanja prometa zaradi izvedbe omenjene ceste, s tem 

pa tudi ne povečanja emisij TGP. Z načrtovanim potekom ceste preko kmetijskih površin gozda ter 

poplavnih območij, ki so pomembne tudi za ohranjanje vodnega režima bližnjih naravovarstvenih 

območij, ki so pomemben ponor CO2 iz ozračja se lahko pričakuje vpliv na blaženje podnebnih 

sprememb. Promet je vir emisij toplogrednih plinov, ki lahko pomembno prispevajo k spremenjenim 

klimatskim razmeram in so pomemben vir procesov, ki rezultirajo v pojavu podnebnih sprememb.  

Vpliv projekta na podnebne spremembe je narejen v skladu z Metodologijo, ki je podana v dokumentu 

»Guidelines for Project Managers: Marking vulnerable investments climate resilient«. 

V tem poglavju je podana preliminarna ocena občutljivosti, izpostavljenosti ter ranljivosti (vključuje 

tudi odpornost) projekta na podnebne spremembe. V skladu z zakonodajo so bili pri projektiranju v 

tej fazi upoštevani vsi predpisani standardi, ki zagotavljajo odpornost projekta na podnebne 

dejavnike.  

Glede na projektne rešitve na območju predvidenega posega, obstaja tveganje za nastanek poplavnih 

dogodkov, ki bi lahko imele pomembne negativne posledice na načrtovane ureditve.  

Za vsako izmed glavnih tveganj, ki je bilo ovrednoteno kot visoko ali srednje, v oceni ranljivosti je 

potrebno izdelati oceno tveganja. Glede na dejstvo, da nobeno od tveganj ni bilo prepoznano kot 

visoko, so v nadaljevanju podane ocene tveganja za tiste dejavnike, ki so prepoznani kot srednje 

tveganje.  

Pri načrtovanju in projektiranju so bili upoštevani različni vidiki, med drugim tudi projekcija 

podnebnih sprememb, ki predvidevajo spremenjeno količino in razporeditev padavin in višje 

temperature.  

Na podlagi pridobljenih rezultatov glede dejavnikov tveganja za ključne vplive visoke ranljivosti, je 

bilo izvedeno ocenjevanje in odločitev o potrebi identifikacije dodatnih potrebnih ukrepov za 

zmanjšanje vpliva podnebnih sprememb v okviru tega projekta.  

Ekstremne temperature  

Ugotovljeno je, da je projekt srednje občutljiv na pojav ekstremnih temperatur, predvsem zaradi 

porabe kmetijskih zemljišč, poteka preko poplavnih in gozdnih površin, ki so pomembne tudi za 

vzdrževanje ugodnega stanja zavarovanih rastlinskih in živalskih vrst ter njihovih habitatov. 

Izpostavljenost projekta je ocenjena kot srednja, saj se v tem delu Slovenije ne pričakuje bistvenega 

dviga temperature do leta 2070.  

Ekstremne padavine, poplave  
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Projekt je ocenjeno visoko občutljiv na pojav ekstremnih padavin ter posledično nastopa poplavna, 

saj so poplavna območje evidentirana vzdolž vodotokov Kokra in Rupovščica, kjer poteka varianta 

2. Varianta 1 ne potek preko poplavnih površin.  

Izpostavljenost projekta je ocenjena kot srednja ob predpostavki, da bo za projekt v nadaljnjih fazah 

izdelana poplavna študija, ki bo zmanjšala izpostavljenost projekta poplavnim dogodkom. Pri 

prometni infrastrukturi je posebej izpostavljeno odvodnjavanje na katero lahko vplivajo dejavniki, 

kot so ekstremne padavine in nevihte, ki lahko povzročijo posredno škodo (npr. podiranje dreves, 

odkrivanje streh, itd.), ki lahko vpliva na infrastrukturne objekte.  

Erozija tal 

Projekt je srednje občutljiv na pojav erozije tal, predvsem zaradi delovanja površinskih (poplavnih) 

voda ter zaradi slabo sprijete matične na območju vodotoka Kokra, kjer se načrtuje izvedba viadukta.   

Izpostavljenost projekta eroziji je ocenjena kot srednja zaradi poplavnih površin, preko katerih poteka 

trasa variante 2 predvidene ceste, katere lahko povzročijo erozijo tal ter posredno vplivajo na 

stabilnost cestnih objektov. Zaradi možne erozije tal je potrebno, da se že v projektni dokumentaciji 

predvidijo ustrezni materiali in stabilnost gradnje predvidenih cestnih objektov. Obvoznica Kranj ni 

izpostavljen zemeljskim plazovom.  

Žled  

Najbolj značilne žledne pokrajine v Sloveniji so v jugozahodnem delu države. Območje projekta 

glede na dokument Ocena ogroženosti Gorenjske regije zaradi žleda (Verzija 1.0) (MORS, URSZR, 

junij 2019) sodi v 3. razred (od petih) ogroženosti zaradi žleda ali v območje srednje ogroženosti. 

Pri pojavu žleda je težko predvideti posledice, vendar je pri osnovanju cestnih površin ter 

spremljajočih objektov pomembna razporeditev bližine dreves in drugih objektov, na katere lahko 

vpliva pojav žleda. Ocenjeno je, da je izpostavljenost projekta žledu srednja.    

Tveganje obstaja zaradi izpada poškodovanja infrastrukturnih objektov. Prav tako zaradi 

onemogočanja varnosti v prometu, kar lahko privede do zastojev. 

Na tem mestu podajamo preliminarno oceno odpornosti projekta na podnebne spremembe. Glede na 

ugotovitve ranljivosti projekta je bila preverjena odpornost projekta na ekstremne temperature, 

ekstremne padavine in poplave, erozijo tal in žled. Ker se projekt trenutno nahaja v fazi podajanja 

idejnih rešitev, nekatere pomembne strokovne podlage, ki bi izkazale odpornost projekta na podnebne 

spremembe, še niso bile izdelane, predvsem z vidika poteka trase ceste preko poplavnih površin. Iz 

tega razloga je podana usmeritev, da je potrebno v nadaljnjih fazah projektiranja izdelati hidrološko 

hidravlično analizo vpliva ceste (predvsem variante 2) na poplavne razmere, ki bo podala tudi 

možnost ocene odpornosti projekta na podnebne spremembe. Pri načrtovanju projekta v nadaljnjih 

faza je potrebno projektne rešitve zasnovati tako, da obvoznica ne bo imela bistvenega vpliva na 

vodni režim. Prav tako je treba izdelati geološko-geomehanski elaborat, na osnovi katerega bo možno 

izdelati takšne idejne rešitve nameravanih ureditev, ki vključujejo tudi upoštevanje erozijskih 

dejavnikov.  

Skozi oceno občutljivosti, oceno izpostavljenosti in izvedeno oceno oz. analizo ranljivosti ni bila 

identificirana visoka ranljivost projekta na določene podnebne spremenljivke, zato projekt ne bo imel 

bistvenega vpliva na doseganje ciljev za podnebne spremembe. Bolj točno oceno odpornosti projekta 

na podnebne spremembe bo možno podati takrat, ko bo izdelan geološko-geomehanski elaborat ter 

hidrološko-hidravlična analiza širšega območja, ki bo vključevala tudi vpliv ureditev na bližnja 

naravovarstvena območja. 
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2.8 Kakovost zraka 

Onesnaženost  zraka  pomeni  prisotnost  snovi  v  zunanjem  zraku,  ki  škodljivo  vplivajo  na  zdravje  

ljudi  in  živali, povzročajo škodo na materialih in moteče delujejo na ljudi. Najbolj tipična onesnažila 

zraka so žveplov dioksid (SO2), dušikov oksid (NOx), hlapne organske snovi (HOS), ozon (O3) ter 

delci (PM10). Območje občine Kranj, kot tudi obravnavana lokacija poteka obvozne ceste, na podlagi 

Uredbe o kakovosti zunanjega zraka (Ur. l. RS, št. 9/11, 8/15, 66/18), sodi glede na mejne vrednosti 

žveplovega dioksida, dušikovega dioksida in dušikovih oksidov, delcev PM10 in PM2,5, ogljikovega 

monoksida in benzena ter glede na ciljne vrednosti ozona in benzo(a)pirena v celinsko območje SIC. 

Glede na mejne vrednosti svinca ter ciljne vrednosti arzena, kadmija in niklja pa v območje težke 

kovine SITK, kar je skupaj z predpisano stopnjo onesnaženosti zraka podrobneje prikazano v 

spodnjih tabelah. 

 

Tabela 8: Stopnja onesnaženosti zraka glede na mejne vrednosti 

Oznaka aglomeracije SO2 NO2 NOx PM10 PM2,5 svinec CO benzen 

SIC/SITK II II II II II II II II 

 

Tabela 9: Stopnja onesnaženosti zraka glede na ciljne vrednosti 

Oznaka aglomeracije ozon arzen kadmij nikelj benzo(a)piren 

SIC/SITK I II II II II 

 

Pomembni viri emisije snovi v zrak na območju občine so industrijski in drugi proizvodni viri kot 

nepremični ali razpršeni viri emisij, cestni promet ter kurilne naprave v gospodinjstvih in kmetijske 

dejavnosti. Največ industrijskih virov emisij se nahaja na območju mesta Kranj, kjer je urejenih večje 

število gospodarskih con in kjer so prisotne posamezne naprave, ki so zavezanci za izvajanje 

emisijskega monitoringa snovi v zrak. V skladu s Pravilnikom o prvih meritvah in obratovalnem 

monitoringu emisije snovi v zrak iz nepremičnih virov onesnaževanja morajo vsi zavezanci za 

izvedbo emisijskega monitoringa snovi v zrak iz nepremičnih virov onesnaževanja poslati ministrstvu 

oceno o letnih emisijah snovi v zrak. 

 

Pri vsebini se vrednoti vpliv načrtovane trase na kakovost zraka. Vidik se podrobneje vrednoti v fazi 

izdelave OP v postopku sprememb in dopolnitev OPN. 

 

Tabela 10: Cilji, merila in kazalniki za vpliv na kakovost zraka 

CILJI MERILA KAZALNIKI 

- Ohranjanje/izboljšanje kakovosti 

zraka 

- vpliv ureditev na emisije 

onesnaževal zraka ter posredno na 

zdravje prebivalcev na širšem 

prometnem omrežju 

 

- emisije onesnaževal v zrak (NOx, 

hlapne organske spojine, delci 

PM10 in PM2,5, SO2) 

- ocena spremembe skupnih emisij 

onesnaževal na širšem cestnem 

omrežju. 
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OCENA USTREZNOSTI 

 

Obravnavano območje je glede na območja in aglomeracije v RS glede na žveplov dioksid, dušikov 

dioksid, dušikove okside, delce PM10 in PM2,5, benzen, ogljikov monoksid ter benzo(a)piren, skladno 

z Uredbo o kakovosti zunanjega zraka razvrščeno v območje onesnaženosti zraka SIC. Območje 

glede na poselitev ter vire emisij v zrak lahko razvrstimo v območje II. stopnje onesnaženosti zraka, 

na katerem raven onesnaževala ne presega mejne ali ciljne vrednosti. 

  

Nov poseg v okolje ali rekonstrukcija na območju II. stopnje onesnaženosti ne sme povzročiti 

povečanja onesnaženosti zraka. Če zrak ni čezmerno onesnažen, je treba z ukrepi za ohranjanje 

kakovosti zraka zagotoviti, da koncentracije onesnaževal ne presežejo predpisanih mejnih vrednosti 

in da se obstoječa kakovost zraka ne poslabša.  

Povečan vpliv na kakovost zraka je pričakovan predvsem v času gradnje in obratovanja posamezne 

variante severne obvoznice Kranj. Takrat bodo povečane emisije delcev PM10 zaradi prašenja z 

odprtih delov gradbišč in s transportnih poti, v manjši meri tudi emisije drugih onesnaževal in 

toplogrednih plinov zaradi obratovanja gradbene mehanizacije in transportnih sredstev. Največji 

vpliv emisij na prebivalstvo je pričakovan v primeru izvedbe variante 1, katere potek je načrtovan ob 

severnem robu mesta Kranj in se na več mestih približa poselitvenemu območju oziroma 

stanovanjskim objektom. Potek trase variante 2 je bolj oddaljen od stanovanjskih objektov in se jim 

najbolj približa na območju predvidenega krožišča K02 na območju Jezerske ceste in pri 

stanovanjskih objektih ob Partizanski cesti. Vpliv načrtovanih ureditev ceste bo neposreden in 

daljinski. Vplivi so možni tudi na območju posameznih deviacij pri navezavi obvoznice na lokalno 

cestno omrežje.  

 

Med obratovanjem obvoznice se bodo emisije v zrak na območju strnjene poselitve zmanjšale,  saj 

se bodo prometni tokovi, ki trenutno potekajo skozi mesto Kranj ter najbolj obremenjene državne in 

lokalne ceste, prestavili na rob ter izven strnjene poselitve, kar ima pozitiven vpliv na zdravje 

prebivalcev in neposredno zmanjšuje izpostavljenost prebivalstva emisijam. Izjema so le tisti 

prebivalci, ki bodo zaradi izvedbe katere izmed variant obvozne ceste bližje pomembni prometnici, 

kot pa so v sedanjem stanju. Primerjalno je varianta 2 bolj odmaknjena od stanovanjskih objektov, 

kot varianta 1. Podvarianta 2.2., kjer je predviden potek v predoru, se izogne tudi poselitvi ob Jezerski 

cesti, tako da je ta z vidika vplivov emisij v zrak ter zdravje prebivalcev bolj primerna, kot ostali dve 

varianti. 

 

Kakovost zraka ob obstoječem cestnem omrežju se bo tako predvidoma izboljšala. Negativnega 

vpliva na kakovost zraka zaradi obvozne ceste na širšem obravnavanem območji ne gre pričakovati, 

saj se bo promet predvidoma le prerazporedil iz mesta na obvozno cesto, s čimer se emisije v zrak 

zaradi prometa ne bodo bistveno (dodatno) povečale.  

 

Ocenjujemo, da z vidika vplivov na kakovost zraka severna obvoznica Kranj ne bo povzročala 

dodatnih emisij v zrak, bo pa pomembno pozitivno vplivala na obremenitve prebivalcev z emisijami 

zaradi prometa na cestah v mestu Kranj, ki so trenutno bolj obremenjene in potekajo mimo 

stanovanjskih površin.   

 

2.9 Obremenitve s hrupom 

Pri vsebini se vrednoti stopnja obremenitve okolja s hrupom. Vidik se podrobneje vrednoti v fazi 

izdelave OP v postopku sprememb in dopolnitev OPN. 
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Tabela 11: Cilji, merila in kazalniki za vpliv na obremenitve s hrupom 

CILJI MERILA KAZALNIKI 

- zmanjšanje obremenitve okolja s 
hrupom zaradi cestnega prometa 

- vpliv na stavbe z varovanimi prostori 
in prebivalce na širšem prometnem 
omrežju  

- Izpostavljenost prebivalcev hrupu 
zaradi prometa 

 

Viri hrupa v okolju so določeni z Uredbo o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (Ur. l RS, št. 

43/18, 59/19). Na območju obravnave se pojavljajo viri hrupa in sicer: 

- avtocestni odsek AC A2 Kranj vzhod – Kranj zahod, 

- odsek glavne ceste G2-104/1136 Kranj – letališče Brnik 

- odsek regionalne ceste R1-210/1107 Preddvor – Primskovo 

- odsek regionalne ceste R2-410/1135 Kokrica - Kranj 

 

Po podatkih publikacije Štetje prometa 2021 (DRSI, 2022) je od zgoraj navedenih odsekih 

regionalnih cest, prometno najbolj obremenjen avtocestni odsek Kranj Z – Kranj V, kjer je na 

merilnem mestu znašal povprečni letni dnevni promet (PLDP) 36.671 vozil. Takoj za tem sledi glavna 

cesta G2-104 Kranj – letališče Brnik, kjer je na merilnem mestu KR Primskovo 1 znašal PLDP 26.128 

vozil. Tudi regionalna cesta R2-410 Kokrica – Kranj sodi med bolj obremenjene, saj je na merilnem 

mestu Kokrica znašal PLDP 11.710 vozil. PLDP na odseku regionalne ceste R1-210 Preddvor-

Primskovo znaša 5.889 vozil. Slednje pomeni, da vsi navedeni odseki cest, na podlagi določil 3. člena 

Uredbe, sodijo med vire onesnaževanja okolja s hrupom, saj letni pretok vozil po teh cestnih odsekih 

presega en milijon. Ker letni pretok na vseh navedenih odsekih ceste presega 3.000.000 vozil, se v 

skladu z določili Uredbe ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju uvršča med pomembne ceste in je 

bila zanj izdelana strateška karta hrupa.  

 

 
Slika 8: Prikaz strateške karte hrupa za pomembne ceste v upravljanju DRSI za kazalec Ldvn – 

odseki regionalnih cest in glavne ceste 
(Atlas okolja, Strateške karte hrupa za pomembne ceste in železniške proge, pogled 26. 5. 2023) 
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Avtocestni odsek od načrtovane trase severne obvoznice Kranj poteka približno 550 metrov severneje 

(severni koridor). Tudi za ta odsek AC so izdelane strateške karte hrupa, ki so prikazane na spodnji 

sliki. 

 
Slika 9: Prikaz strateške karte hrupa za pomembne ceste v upravljanju DARS za kazalec Ldvn – 

odsek AC Kranj Z – Kranj V 
(Atlas okolja, Strateške karte hrupa za pomembne ceste in železniške proge, pogled 26. 5. 2023) 

 

Tabela 12: Prometne obremenitve odsekov regionalnih cest na območju načrtovane severne 

obvoznice Kranj, ki predstavljajo 

Kateg. 

ceste 

Štev. 

ceste 

Štev. 

odseka 
Prometni odsek 

Stacionaža 

začetka 

Stacionaža 

konca 

Vsa 

vozila 

(PLDP) 

Tovorna 

vozila in 

avtobusi 

Delež 

(%) 

G2 104 1136 
Kranj – letališče 

Brnik 
0 6.000 26.128 3.192 

12,2 

% 

R1 210 1107 
Preddvor – 

Primskovo 
0 8.440 5.889 579 9,8 % 

R2 410 1135 Kokrica - Kranj 0 2.234 11.710 925 7,9 % 

 

V naslednji tabeli so mejne vrednosti kazalcev hrupa, ki ga povzroča obratovanje linijskega vira 

(cesta), po Uredbi o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju. 

Tabela 13: Mejne vrednosti kazalcev hrup Ldan, Lvečer, Lnoč in Ldvn za linijski vir hrupa 
Območje varstva pred hrupom Ldan (dBA) Lvečer (dBA) Lnoč (dBA) Ldvn (dBA) 

IV. območje 70 65 60 70 

III. območje 65 60 55 65 

II. območje 60 55 50 60 

I. območje 55 50 45 55 
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Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju razvršča podrobnejšo namensko rabo prostora 

(PNRP) v štiri stopnje varstva pred hrupom v 4. členu. Mestna občina Kranj ima v Odloku o  

izvedbenem prostorskem načrtu Mestne občine Kranj (Ur. l. RS, št.  74/14, 9/16, 63/16, 20/17, 42/17, 

63/17, 1/18, 23/18, 41/18, 76/19, 69/20, 168/20, 184/20, 10/21, 35/22, 17/23) v 35. členu določena 

območja stopnje varstva pred hrupom glede na namensko rabo prostora. Mestna občina Kranj ima 

opredeljena območja II., III. in IV. stopnje varstva pred hrupom. 

Obe varianti trase, tako južni kot severni koridor, potekata mimo območij stanovanjskih površin, ki 

so v veljavnem prostorskem aktu opredeljene kot območja II. stopnje varstva pred hrupom. Prometne 

površine v veljavnem prostorskem aktu so opredeljene kot območja IV. Stopnje varstva pred hrupom, 

kar ne predstavlja skladne namenske rabe glede na varstvo pred hrupom (stik med II. in IV. območji).  

 

OCENA USTREZNOSTI 

Severna obvoznica Kranj bo razbremenila promet na najbolj prometno obremenjenih prometnicah na 

območju mesta Kranj, kar bo imelo neposredno pozitiven vpliv na obremenjenost prebivalcev s 

hrupom ob sedaj zelo obremenjenih cestah. Predvidoma se bo bistveno zmanjšala obremenjenost s 

hrupom ob vseh objektih, kjer trenutno potekajo najbolj obremenjeni cestni odseki. To velja predvsem 

za odsek regionalne ceste R2-410/1135 Kokrica-Kranj in glavne ceste G2-104/1136 Kranj – letališče 

Brnik. Prav tako se bo predvidoma razbremenil, v kombinaciji z načrtovanim novim AC priključkom 

Kranj – sever, AC priključek Kranj vzhod. Nova cestna povezava bo tako izboljšala stanje in 

zmanjšala obremenjenost s hrupom pri najbolj izpostavljenih stanovanjskih objektih oziroma objektih 

z varovanimi prostori. Na drugi strani pa se bo povečala obremenitev s hrupom na območjih ob novem 

poteku severne obvozne ceste glede na sedanje stanje, saj ob trasi predvidene nove cestne povezavi 

ni pomembnejših virov hrupa.  

Varianta 1 poteka po SV robu obstoječe poselitve mesta Kranj in se na več mestih močno približa 

obstoječi poselitvi ter stavbam z varovanimi prostori. Ob prehodu čez vodotok Kokra trasa poteka po 

območju kmetijskih površin, kjer ni prisotne poselitve. Varianta 2 (podvarianta 2.1) poteka bolj stran 

od obstoječe poselitve. Slednji se najbolj približa na območju načrtovanega krožnega krožišča K02, 

kjer se sedaj prisotna poselitev. Stavbam z varovanimi prostori se približa tudi na lokaciji pod 

Partizansko cesto. Skupno število stavb, ki jih ta varianta obvoznice tangira, je manjše od poteka 

variante 1. Iz tega razloga je potek podvariante 2.1 z vidika obremenjenosti s hrupom ustreznejši. 

Podvarianta 2.2. mimo stanovanjskih površin poteka v predoru in tako obide stanovanjska območja. 

Obe varianti, ki imata predviden površinski potek, sta načrtovani mimo območij namenske rabe, ki 

so v veljavnem izvedbenem delu OPN opredeljene kot območja II. stopnje varstva pred hrupom. Gre 

za rabo SSe. Prometne površine so opredeljene kot raba PC in na podlagi določil OPN sodijo v 

območja IV. stopnje varstva pred hrupom. Slednje predstavlja konfliktno rabo prostora glede na 

namensko rabo. 

MO Kranj je trenutno v fazi priprave sprememb in dopolnitev OPN, v sklopu katerega se pripravlja 

tudi strokovna podlaga, ki bo opredelila nova območja stopenj varstva pred hrupom glede na območja 

namenske rabe glede. Pri tem se bo upoštevalo obstoječe vire hrupa in potek predvidenih cestnih 

povezav, vključno z načrtovano traso severne obvoznice.    

Med izvedbo projekta se bo obremenitev s hrupom povečala v času gradnje zaradi gradbenih del in 

zaradi dodatnega transporta materiala in gradbene mehanizacije. Vpliv na obremenjevanje okolja s 

hrupom bo časovno omejen in bo prisoten le za čas gradnje. 

V času obratovanja se bo obremenitev s hrupom ob stavbah z varovanimi prostori predvidoma 

povečala na tistih odsekih obvoznice, kjer sedaj ni bilo prisotnih odsekov cest, ki bi bili viri hrupa.  
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Iz projektne dokumentacije trenutno ni razvidno kje bodo potrebni protihrupni ukrepi ob najbolj 

izpostavljenih objektih z varovanimi prostorih. Pri podrobnejših projektnih rešitvah je potrebno 

ugotoviti kje je potrebno izvesti aktivno in/ali pasivno protihrupno zaščito. Že sedaj pa lahko 

ugotovimo, da bo protihrupnih ukrepov več pri varianti 1, ker v daljši potezi poteka mimo 

stanovanjskih območij ter objektov.  

Zaradi umestitve nove cestne povezave bo potrebno urediti tudi navezovalne in dostopne ceste do 

lokalnega cestnega omrežja. Ponekod bodo potrebne prestavitve obstoječih cest, večinoma pa se bo 

promet navezal na obstoječe lokalne ceste brez večjih dodatnih urejanj dostopov.  

Ob upoštevanju usmeritev, da je potrebno v nadaljnjih fazah projekta izdelati oceno obremenjenosti 

s hrupom ter podati predlog protihrupnih ukrepov ocenjujemo, da bo načrtovana obvoznica zmanjšala 

obremenitev prebivalstva s hrupom v mestu Kranj.     
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3. SINTEZNO VREDNOTENJE 

 

Sintezno vrednotenje oziroma utemeljitev izhajala iz ugotovitev vrednotenj za posamezno sestavino 

okolja in za vsako posamezno varianto posebej. Primernost posamezne variante je bile po sestavinah 

okolja ocenjena kot: 

- zelo ustrezna 

- ustrezna 

- manj ustrezna 

 

Na koncu je podana skupna ocena posamezne variante.  

 

 varianta 1 varianta 2, podv. 2.1 varianta 2, podv. 2.2 
Vode    

Površinske ustrezna ustrezna zelo ustrezna 

Podzemne zelo ustrezna zelo ustrezna manj ustrezna 

Poplavna območja zelo ustrezna  ustrezna zelo ustrezna 

Narava ustrezna manj ustrezna  

Kulturna dediščina zelo ustrezna zelo ustrezna zelo ustrezna 

Tla in kmetijska 

zemljišča 

ustrezna ustrezna ustrezna 

Gozd ustrezna manj ustrezna zelo ustrezna 

Podnebne spremembe ustrezna ustrezna ustrezna 

Kakovost zraka manj ustrezna zelo ustrezna zelo ustrezna 

Obremenitev s hrupom manj ustrezna zelo ustrezna zelo ustrezna 

    

SKUPNA OCENA ustrezna ustrezna zelo ustrezna 

 

Sintezno vrednotenje ustreznosti posamezne variante izkazuje, da je kot najbolj ustrezna ovrednotena 

varianta 2, podvarianta 2.2, ki je na območju prečenja vodotokov Kokra in Rupovščica predvidena v 

predoru. Ta zaključek je logičen, saj se s potekom v predoru trasa umakne praktično vsem 

pomembnejšim varstvenim režimom. Varianta v predoru ni bila ekonomsko ovrednotena. Pričakovati 

je, da bo izvedba variante v predoru najdražja izmed vseh predlaganih variant, kar daje pod vprašaj 

njeno izvedljivost. 

 

Kot ustrezni sta se izkazali varianti 1 in varianta 2 (podvarianta 2.1). Varianta 1 manj primernost 

izkazuje predvsem glede vplivov na emisije v zrak ter obremenitev s hrupom, saj poteka v neposredni 

bližini strnjene poselitve. Pri vplivu na ostale sestavine okolja je ocenjena kot ustrezna ali zelo 

ustrezna. 

 

Podvarianta 2.1 ima od vseh variant največji potek preko območij z varstvenimi režimi. Teh je največ 

na območju prečkanj vodotoka Kokra ter Rupovščica, kjer je prisotna naravnav vrednota, varovalni 

gozd in poplavne površine. Na tem mestu je relief takšen, da se strmo spušča proti strugi vodotoka 

Kokra. Prečenje ceste je predvideno na viaduktu. Ocenjujemo, da so pri nadaljnjem načrtovanju 

možne takšne tehnične rešitve, ki ohranjajo varovalni gozd in obvodno vegetacijo, s tem pa tudi 

lastnosti, zaradi katerih je bilo to območje opredeljeno kot naravna vrednota. Enako velja tudi za 

ohranjanje obstoječih poplavnih razmer.    
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3.1 Predlogi za optimizacijo in usmeritvami za nadaljnje načrtovanje 

• Začasno shranjevanje gradbenih odpadkov se načrtuje izven priobalnih zemljišč vseh vodotokov. 

V struge vodotokov se ne posega.  

• Pri načrtovanju viaduktov je potrebno podporne stebre načrtovati tako, da se s konstrukcijo ne 

posega v strugo vodotokov Kokra in Rupovščica ter njuno vodno zemljišče.  

• Pri organizaciji gradbišča naj se gradbiščni platoji načrtujejo stran od območja površinskih 

vodotokov (na dele, ki so čim bolj oddaljeni od površinskih vodotokov in njihovih priobalnih 

zemljišč). 

• Pri premoščanju se ne sme prekinjati zveznost vodotokov. Posegi v strugah vodotokov naj se ne 

izvajajo. 

• Pri posegih v priobalni pas vodotokov je potrebno ohranjati obstoječe hidromorfološko stanje 

vodotokov.  

• Varianti 1 in 2 (podvarinta 2.1) je potrebno z namenom ohranjanja obvodne vegetacije ter s tem 

zmanjšanje možnosti nastanka erozije tal, prečkanje načrtovati tako, da se vegetacija ohranja v 

čim večjem obsegu. Prav tako naj se stebri viaduktov načrtujejo tako, da se ne posega v območja 

obvodne vegetacije. Na mestih odstranitve vegetacije je slednjo potrebno po koncu gradnje 

nadomestiti z zasaditvijo nove.  

• Ob izvajanju gradbenih del je treba preprečiti izlitje nevarnih snovi ob gradnji in obratovanju 

(namestitev lovilcev olj za preprečitev izpiranja). 

• Na območju gradbišča mora biti zagotovljeno, da se bo potencialno onesnažena meteorna voda 

pred izpustom v vodotok, ponikovalnice ali v okoliški teren zagotovilo ustrezno predčisti 

(usedalniki) tako, da bodo doseženi predpisani kvalitativni parametri. Odvodnja padavinske vode 

s cestišča naj se načrtuje skladno z Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske odpadne vode 

z javnih cest (Ur. l. RS, št. 47/05).  

• Vse premostitve ter prečkanja vodotokov ter ureditve nasipov na trasi ceste je treba načrtovati 

tako, da se ohranja njihove hidromorfološke lastnosti, se ne posega v strugo vodotokov.  

• V nadaljnjih fazah naj se poišče takšne projektne rešitve, da se obe varianti, ki prečkata vodotok 

Kokra in Rupovščica, izogneta vodnemu zemljišču celinskih voda. Nasipov ceste naj se ne 

načrtuje na območju vodnega zemljišča tekočih celinskih voda. Ureditve ceste morajo biti skladne 

s Prilogo 3 Splošnih smernice DRSV. Morebitni posegi na vodno zemljišče naj se uskladijo z 

DRSV.  

• Padavinska odpadna voda se odvaja skladno z zahtevami Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju 

padavinske odpadne vode iz javnih cest. Padavinska voda s cestišča naj se odvaja preko lovilcev 

olj, bodisi v površinske vodotoke ali na ponikanje.  

• V nadaljnjih fazah je potrebno izdelati hidrološko hidravlično analizo, ki se mora opredeliti do 

vpliva načrtovanih ureditev v primeru izbire variante 2, podvariante 2.1 na poplavne razmere med 

vodotokoma Kokra in Rupovščica. 

• Treba je izdelati geološko-geomehanski elaborat, na osnovi katerega bo možno izdelati takšne 

idejne rešitve nameravanih ureditev, ki vključujejo tudi upoštevanje erozijskih dejavnikov, 

predvsem na območju načrtovanih premostitev Kokre. 

• Navezovalna cesta proti naselju Rupa pri podvarianti 2.1 naj se umesti tako, da se umakne 

vzhodno od enote kulturne dediščine Kranj - Cerkev sv. Marije Magdalene na Rupi (EŠD 1921). 

Projektne rešitve je potrebno uskladiti z Ministrstvom za kulturo. 

• Za doseganje naravovarstvenih ciljev varstva naravnih vrednot Kokra in Kokrica je potrebno 

posege v prostor načrtovati tako, da se ohranjajo vse lastnosti, zaradi katerih sta bili območji 

opredeljeni kot naravni vrednoti. Potrebno je ohranjati obstoječo hidromorfologijo vodotokov. 

Vse projektne rešitve je potrebno uskladiti z pristojnim Zavodom za varstvo narave.  

• Morebitno javno razsvetljavo ceste naj se izvede z upoštevanjem Uredbe o mejnih vrednostih 
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svetlobnega onesnaževanja okolja (Uradni list RS, št. 81/07, 109/07, 62/10 in 46/13). Pri 

načrtovanju razsvetljave je potrebno upoštevati osvetljevanje z okolju prijaznimi svetilkami (4. 

člen Uredbe), in sicer: "Za razsvetljavo, ki je vir svetlobe po tej uredbi, se uporabljajo svetilke, 

katerih delež svetlobnega toka, ki seva navzgor, je enak 0%". 

• Pri pripravi prostorskega akta in pred njegovim sprejetjem je v skladu z veljavno zakonodajo 

potrebno pridobiti izhodišča, konkretne smernice in nato mnenja Ministrstva za kulturo s katerimi 

se na podlagi priloženih gradiv ugotovi sprejemljivost predlaganih rešitev prostorskega akta z 

vidika kulturne dediščine. 

• Pri posegih v tla je treba vse ureditve izvesti tako, da bodo izgube naravnih tal čim manjše. Treba 

je zagotoviti stabilnost načrtovanih nasipnih brežin z ustrezno ureditvijo odvodnjavanja 

padavinske in talne vode. 

• Vse ureditve je treba načrtovati tako, da se omogoča dostope do vseh sosednjih kmetijskih 

površin, s čimer se omogoča ohranjanje njihovega pridelovalnega potenciala. 

• V fazi priprave nadaljnjih faz projektne dokumentacije je potrebno izdelati Elaborat izgube 

kmetijskih zemljišč, ki ga pripravi agronom, ki ima pooblastilo za bonitiranje. Elaborat mora 

vsebovati vse zahtevane vsebine iz 3.ec člena Zakona o kmetijskih zemljiščih (Ur. l. RS, št. 71/11 

- UPB, 58/12, 27/16, 27/17 - ZKme-1D, 79/17, 44/22). 

• Ureditve ceste je treba načrtovani tako, da se pridelovalni potencial sosednjih kmetijskih zemljišč 

ne zmanjša oziroma se zaradi uporabe rodovitnega dela tal izboljša pridelovalni potencial 

kmetijskih zemljišč v okolici načrtovane ceste.       

• Med izvedbo posega bo potrebno na celotnem območju posega izvajati redne in učinkovite 

protiprašne ukrepe za zmanjšanje emisije prahu iz območja gradbišč, začasnih lokacij za 

odlaganje materiala ter transportnih poti, v čim prejšnji fazi pa tudi protiprašna ureditev delov 

gradbišča, po kateri bodo potekali prevozi gradbenega in viškov izkopnega materiala. Ukrepi za 

zagotavljanje kakovosti zunanjega zraka med gradnjo izhajajo iz zakonodaje (tehnična 

brezhibnost uporabljene mehanizacije in transportnih sredstev, vlaženje odkritih površin, čiščenje 

prevoznih sredstev, prekrivanje sipkih tovorov med transportom…). 

• Med obratovanjem je za zmanjšanje emisije delcev PM10 potrebno redno in ustrezno vzdrževanje 

voznih površin, s čimer se zmanjša resuspenzija delcev.  

• V nadaljnjih fazah razvoja projekta bo treba izdelati študijo obremenitve s hrupom, ki bo glede 

na predvidene prometne obremenitve podala obseg ter točne lokacije morebitnih protihrupnih 

ukrepov v bližini obstoječih in predvidenih naseljenih območij. 

• Med gradnjo se bo obremenitev s hrupom povečala v okolici gradbišča zaradi gradbenih del in 

obratovanja gradbene mehanizacije ter ob dovoznih cestah za prevoze za potrebe gradnje. Med 

osnovnimi ukrepi je predvsem zahteva po uporabi delovnih naprav, gradbenih strojev in začasnih 

gradbiščnih naprav, ki so izdelane v skladu z emisijskimi normami; upoštevanje Pravilnika o 

emisiji hrupa strojev, ki se uporabljajo na prostem, in Direktive 2000/14/EC. V skladu s 6. členom 

Pravilnika o gradbiščih (Ur. l. RS, št. 55/08, 54/09) morajo bili ukrepi varstva pred hrupom med 

gradnjo podrobno opredeljeni v načrtu organizacije gradbišča, ki ga izdela izvajalec gradbenih 

del, pred pričetkom gradnje pa ga potrdi investitor. Zavezanec za izvajanje ukrepov med gradnjo 

je izvajalec gradbenih del. 

 

 

 

 

 


