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(3) UVODNA OBRAZLOZITEV
(3.1.) uvoD

Mestna obcina Kranj se v okviru postopkov prostorskega nacrtovanja ukvarjanja s sistemskim
urejanjem prometa mesta Kranja glede na stanje v prostoru in njegov dolgorocni razvoj.

S tokratnim elaboratom se, na podlagi izkazanega interesa, obsega razpoloZljivih strokovnih
podlag, ki so bile na razpolago izdelovalcu, proucuje tri variante poteka severo - vzhodnega
dela trase severne obvoznice, ki bodo obdelana s strani razli¢nih strokovnjakov glede na
specificna posamezna obmocja obdelave. Vrednotenje severne trase obvoznice bo
vrednoteno s podrocja okoljskega, prometnega in socialno prostorskega urbanisti¢énega vidika.
Slednji je v nadaljevanju elaborata podrobneje obdelan in ovrednoten.

Cilji, izhodisca, predstavitve variant, metod in izhodis¢ dela ter konéno primerjava variant z
socialno prostorskega (urbanistiCnega) vidika in iz tega izpeljan zaklju¢ek s sklepnimi
ugotovitvami so prikazani v nadaljevanju.

Potek trase severne obvoznice je bil sprejet v veljavnem OPN leta 2014 in je v elaboratu
vrednoten kot varianta A. Varianti B in C prestavljata traso severne obvoznice, ki glede na
lokacijo v prostoru poteka severneje od variante A ter se glede izvedbe delita na varianto B, ki
v delu premestitve nacrtuje viadukt preko obmocja, varianta C pa je v tem delu nacrtovana s
predorom. Varianta A je skladna z izvedbenim delom OPN, torej namensko rabo prostora in
nacelnimi usmeritvami strateskega dela in urbanisti¢cnim nac¢rtom. Varianti B in C pa sta skladni
s strateSkim delom OPN in urbanisti¢nim nacrtom.

Mestna obcina Kranj je leta 2015 pric¢ela s postopkom sprememb in dopolnitev obéinskega
podrobnega prostorskega nacrta st. 4 (v nadaljevanju SD OPN 4), v fazi postopka priprave
dopolnjenega osnutka izvedla posamezna usklajevanja z nosilci urejanja prostora.

V fazi usklajevanj z Zavodom RS za varstvo narave, se je pojavila zahteva po vrednotenju
predvidenih tras severne obvoznice mesta Kranj z razliénih vidikov, v nadaljevanju je
podrobneje obdelan socialno prostorski (urbanisti¢ni) vidik. Pri vrednotenju se uposteva cilje
lokalne skupnosti, saj Mestna obcina Kranj predstavlja vodilno lokalno skupnost gorenjske
regije, strateskih dokumentov prostorskega razvoja Slovenije kot tudi kljuénih ob¢inskih
prostorskih vsebin. Ko¢ni cilj tega dokumenta je opredelitev najustreznejSe variante trase
severne obvozne ceste, ki bo poleg ostalih strokovnih elaboratov sluzila h konénemu izboru
najustreznejse resitve.
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(3.2.) 1ZHODISCA ZA NACRTOVANIJE
_ iz katerih izhaja izdelava Studije variant primerjave predvidenih

tras severne obvoznice:

STRATEGIJA PROSTORSKEGA RAZVOJA SLOVENIJE

Odlok o strategiji prostorskega razvoja Slovenije (Uradni list RS, st. 76/04, 33/07 — ZPNacrt,
61/17 — ZUreP-2 in 199/21 — ZUreP-3) doloca, da je potrebno Kranj razvijati kot sredisce
nacionalnega pomena in kot drugo najpomembnejSe sredisce SirSega ljubljanskega mestnega
obmodjainiztega naslova predstavlja pomembno regionalno prometno vozlis¢e. Kot navajajo
v poglavju razvoja gospodarske javne infrastrukture je razvoj prometne infrastrukture
pomemben za razvoj policentricnega omrezja mest in drugih naselji in ostalimi zalednimi
obmodiji, kar prispeva h konkurencnosti poloZaja regij ter povezanost z evropskimi prometnimi
sistemi. Optimalno razvit prometni sistem spodbuja gospodarsko, socialno, okoljsko,
prostorsko najbolj smotrne in ucinkovite oblike poteka prometa. Razvoj prometnih omreZij
tako omogoca izkoris¢anje potencialov prostora za poselitev, infrastrukturo, proizvodne in
oskrbne dejavnosti, rekreacijo in turizem ter funkcionalno zaokroZanje naselij in obmocij
drugih dejavnosti. Razvoj prometnih omrezij se nacrtuje usklajeno z razvojem poselitve in
drugih infrastrukturnih sistemov. Ob tem se zagotavlja kvalitetne bivalne in delovne pogoje,
zmanjsuje negativne vplive na naravno in bivalno okolje, ohranja kulturno dediscino in varuje
naravne vire, biotsko raznovrstnost ter naravne vrednote.

Dosedaniji razvoj Kranja in lega v prostoru mu za to dajeta ustrezen potencial pri katerem
pomembno vlogo igra tudi severna obvoznica.

Iaacyia b & 1k
Razvo) posclitve

Razvoj mest in drugih naselij

Slika 01: Razvoj mest in drugih naselij, vir — SPRS
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Slika 02: Vpetost v prometni sistem SirSega obmocja, vir - Urbanisticni nacrt mesta Kranj
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PROSTORSKI RED SLOVENIJE
Odlok o prostorskemu redu Slovenije (Uradni list RS, $t. 76/04, 33/07 — ZPNacrt, 61/17 —
ZUreP-2in 199/21 — ZUreP-3) v 42. ¢lenu doloca izhodis¢a o nacrtovanju prometne
infrastrukture, ki so v nadaljevanju povzeta v spodnjem tekstu:
(1) Poteke nove prometne infrastrukture je treba nacrtovati usklajeno z nartovanjem
razvoja poselitve, pri cemer je na€rtovani razvoj poselitve osnova za prometne Studije, na
podlagi katerih se nacrtuje nova prometna infrastruktura.
(2) Med razlicnimi vrstami prometne infrastrukture in razlicnimi oblikami prometa je
treba zagotavljati ucinkovite povezave tako, da je v prometnih vozlis¢ih med njimi
omogoceno prehajanje ljudi in blaga v ¢im krajSem moznem casu.
(3) Pri nacrtovanju nove prometne infrastrukture je treba za zagotavljanje ucinkovite
povezanosti prostora omogocati ohranitev obstojecih ali nadomestitev morebitnih
prekinjenih prometnih povezav (lokalnih cest, peSpoti in drugih javnih poti).
(4) Zagotoviti je treba ustrezno hierarhic¢no strukturo prometne infrastrukture glede na
hitrost prometnih povezav, pri cemer hitrejSe in bolj zmogljive povezave sluzijo povezavi
vecjih enot poselitve, pocasnejSe in manj zmogljive pa povezavi manjsih enot in
neposredni dostopnosti osnovnih enot poselitve.
(5) Pri nacrtovanju prometne infrastrukture se spodbuja gospodarsko, socialno, okoljsko
in prostorsko najbolj smotrne in uéinkovite oblike prometa, zlasti pa vse oblike javnega
potniskega prometa.
(6) Nacrtovanje prometne infrastrukture naj prispeva k uravnotezeni obremenjenosti
vseh vrst prometne infrastrukture pri njihovi optimalni izkoris¢enosti.

St. proj.: 16/2023 7
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(7) Ob nacrtovanju prometne infrastrukture se v ¢im vecji mozni meri preprecuje promet
skozi naselja, ki nima izvora ali cilja v naselju, skozi katero poteka. Obvozno oziroma
razbremenilno prometno infrastrukturo se uredi, kadar obstoje¢e prometno omreZje ne
zadosca predvideni koli€ini prometa.

(8) Pri nacrtovanju prometnih terminalov naj se prednostno preuci moznost preureditve
povrsin opuscene ali predimenzionirane prometne infrastrukture (mejni prehodi s
¢lanicami EU in podobno).

Prostorski red Slovenije v 44. ¢len doloca izhodiS¢a za nacrtovanje cestne infrastrukture v
naselju iz katere sledi:
(1) Pri nacrtovanju cestne infrastrukture v naselju, ki jo sestavljajo drzavne, lokalne in
zasebne ceste, je treba zagotavljati:
1. prometno funkcijo cest (povezovalna funkcija, dostopna funkcija);
2. bivalno funkcijo cest (prostorska funkcija, socialna funkcija, ekoloska funkcija,
ekonomska funkcija).
(2) Uposteva naj se nacelo, da z ve¢anjem pomena prometne funkcije cest v naselju
upada pomen bivalne funkcije in obratno.
(3) Cestno infrastrukturo v naselju je treba hierarhi¢no strukturirati na glavne ceste, zbirne
mestne ali zbirne krajevne ceste, mestne ali krajevne ceste ter javne poti, pri Cemer glavne
ceste opravljajo pretezno prometno funkcijo cest, mestne ali krajevne ceste ter javne poti
pa pretezno bivalno funkcijo cest.
(4) Cestno infrastrukturo v naselju je treba nacrtovati tako, da funkcionalno povezanih
prostorskih dejavnosti ne delijo ceste s poudarjeno prometno funkcijo.
(5) Prometne povrsine v naselju je treba prilagoditi funkcionalno oviranim ljudem.
(6) Pri naértovanju cestne infrastrukture v naselju se uposSteva nacelo prednosti pri
dostopnosti po naslednjem vrstnem redu: pesec, kolesar, javni potniski promet in drugi
motorni promet.
(7) Omrezje cest se praviloma nacrtuje tako, da glavne ceste in zbirne mestne ali zbirne
krajevne ceste tvorijo mrezno strukturo cest, mestne ali krajevne ceste ter javne poti pa
drevesno strukturo cest.
(8) Glavne ceste in zbirne mestne ali zbirne krajevne ceste praviloma predstavljajo tudi
meje prostorskih ali funkcionalnih enot.
(9) Za omogocanje preglednosti in enostavne orientacije v prostoru naj struktura omrezja
cest praviloma temelji na strukturni urejenosti naselja. Ceste naj sledijo pogledom na
izpostavljene ustvarjene ali naravne sestavine prostora.
(10) Prednostno se nacrtuje Sirjenje omrezja peSpoti ter sklenjena obmocja za pesce (pes
cone), sklenjeno kolesarsko omrezje ter povezano omrezje vseh vrst javnega potniskega
prometa.
(11) Sredisc¢a naselij se razbremenjuje avtomobilskega prometa in tranzitnega prometa;
dejavnosti, ki so vir tovornega prometa, naj se nacrtuje v navezavi na glavne ceste.

St. proj.: 16/2023 8
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_, ki predstavljajo podlago za izdelavo Studije

variant primerjave predvidenih tras severne obvoznice:

REGIONALNI RAZVOJNI PROGRAM GORENIJSKE (v nadaljevanju RRP)
Trenutno je veljaven RRP 2021-2027, podani so relevantni izvlecki iz trenutno veljavnega RRP.

RRP obsega geografsko obmocéje Gorenjske razvojne regije, ki vklju¢uje 18 obcin, glede na
pomembnost, obc¢ino Kranj. Kranj ima vlogo regijskega srediS¢a znotraj gorenjske regije. Tu so
koncentrirane javne sluzbe, upravne, izobrazevalne in kulturne ustanove ter klju¢ne poslovno-
storitvene dejavnosti, ki oskrbujejo prebivalce vse gorenjske regije. Smer razvoja in Zeleni
prihodnji poloZzaj Mestne Obcine Kranj je opredeljen v okviru Trajnostne urbane strategije
Mestne obcine Kranj do leta 2030. Poleg tega so Se posebej pomembne dejavnosti za krepitev
Kranja kot regijskega srediS¢a. Te morajo teziti k trajnostnemu urbanemu razvoju in
vzpostavitvi vseh funkcij, ki jih ima sedeZ pokrajine in jih prebivalci regije potrebujejo
(upravne, znanstveno-izobrazevalne, finanéne, poslovne, zdravstvene, prometne...).

V okviru RRP so med drugim podane usmeritve za bolj povezano Gorenjsko, na nacin iskanja
reSitev po ustrezni infrastrukturi, tako prometni kot informacijsko — telekomunikacijski, kar
predstavlja najkompleksnejsi infrastrukturni projekt. Med glavnimi smernicami navaja
povecanje dostopnosti in spodbujanje funkcijske povezanosti mest. Za okolje in gospodarstvo
je izjemnega pomena resitev prometnih problemov, ozka grla in slaba preto¢nost. Tako za
nadaljnji razvoj mest in manjSih krajev, kot za izboljSanje kvalitete bivanja lokalnega
prebivalstva ter prometne razbremenitve urbanih in turisti¢nih sredis¢ je ponekod Se vedno
nujna izvedba prometne obvoznice. S tem se zagotovijo mirne cone, povrsine za pesce in
kolesarje, vecja kakovost bivanja.

Stevilo prebivalcey
na kvadratai kilometer

20,0 ali mam

20,1 -500

meja chline/reglje

i SRS

Slika 03: Gostota poselitve po obmodjih naselij na Gorenjskem in v Sloveniji leta 2019 (Regionalni razvojni program Gorenjske
2021-2027)
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_iz katerih izhaja izdelava Studije variant primerjave

predvidenih tras severne obvoznice:

OBCINSKI PROSTORSKI NACRT MESTNE OBCINE KRANJ
V Odloku o strateskem prostorskem nacrtu Mestne obcine Kranj (Uradni list RS, st. 74/14) so
podane strateske usmeritve za prometni sistem. Te usmeritve so:

11/2.3. Temeljne smeri prometnega povezovanja naselij v obcini in regiji

7. ¢len

(1) Nacrtuje se ureditev novega avtocestnega prikljucka Kranj — sever in celovita resitev
prometne problematike na obmodcju mesta Kranj s sistemom vpadnic in prometnih obrocev.

-
“
-
- \
B o P Jras
Y Agzeds -
s *ﬁ.“
- 7 -
,.//‘ Y > N 5 \N % d iué i
i — === = juéek Kranj - Sever
; / s v 2 o - "
———rt g ol sistem obvoznic Ay ) & T hitra in kroZna regionalna
S za obmodje ta Kranj / . ZelezniSka povezava

Slika 04: Osnovne poteze razvoja prometnega omreZja (Strateski prostorski nac¢rt MOK)

St. proj.: 16/2023 10



RO

RRD, REGIJSKA RAZVOINA DRUZBA D.0.0., DOMZALE

[1/3.1. Prometna infrastruktura, 11/3.1.1. Cestno omreZje,

10. ¢len

(1) Preko osrednjega dela obCine poteka avtocesta A2 Karavanke — Obrezje. Obcinsko
prometno omreZje se na njo navezuje preko priklju¢kov Kranj — vzhod in Kranj — zahod.
Nacrtuje se ureditev dodatnega priklju¢ka (Kranj — sever), s katerim se bo ob socasni
dograditvi notranjega prometnega omrezja bistveno izboljSala preto¢nost prometa na
obmocju mesta Kranj in SirSe.

(2) Na avtocesto se navezuje serija vpadnic, ki povezujejo ozje obmocje mesta Kranj z
avtocesto in zaledjem. Na nacrtovani priklju¢ek Kranj — sever se navezuje obstoje¢a vzhodna
obvoznica RI 210 Zgornje Jezersko — Skofja Loka. Sistem vpadnic se povezuje s sistemom
cestnih obro€ev v mestu.

(3) Zunaniji cestni obro¢ poteka okrog mesta (po meji med mestom in predmestjem).
Tvorijo ga obstoje¢a vzhodna obvoznica ter zahodna in severna povezovalna cesta, ki
sta bili v prostorske akte obéine vheseni ze v preteklosti. S SPN se redefinira nacin
prikljuéevanja zahodne na vzhodno obvoznico in sistem vpadnic ter potek severne
povezovalne ceste, v vzhodnem delu.

(4) Okrog mestnega jedra Kranja se z rekonstrukcijo obstoje€ih cest in izgradnjo novih
povezav oblikuje notranji cestni obro¢. Posebna pozornost se posvec€a tudi celoviti ureditvi
prometa (vkljuéno s sistemom povrsin za mirujoci promet, con umirjanja prometa, pe$ con
ipd.) na obmodju oZjega mestnega jedra.

(5) Na zunanji cestni obro€ se navezujejo vpadnice iz smeri Ljubljane (Rl 211 Kranj —
Ljubljana), Naklega (RIl 412 Naklo — Kranj), Skofije Loke in Preddvora (Rl 210 Zgornje
Jezersko — Skofja Loka), letalidéa JoZeta Puénika (Gl 104 Kranj — Trzin) Golnika (RIl 410
Bistrica pri Trzi¢u — Kranj), Medvod (LC 251040 Jeprca — Labore) ter Zg. in Sp. Besnice (LC
183020 Kranj — Podblica), ki povezujejo obmocje mesta Kranj z zaledjem. Vpadnica iz smeri
Skofje Loke se prometno razbremeni z ustrezno ureditvijo povezave z vpadnico iz smeri
Medvod — mozni sta dve razli€ici, ki potekata po obstojecih prometnicah (cesta ob regionalni
Zeleznici, napajalna cesta za naselje Meja). Konkreten potek ceste bo v nadaljnjih postopkih
skozi analize ustrezno ovrednoten — izbrana bo tista razliCica, ki se bo pokazala kot
najprimernejSa s prostorskega, okoljskega in ekonomskega vidika ter vidika druzbene
sprejemljivosti.

(6) Z rekonstrukcijo, posodobitvami in novogradnjami cest se prednostno izboljSujejo
povezave med obmoc€jem mesta Kranj in zaledjem. Glede na potrebe (varnostne in
prometnotehni¢ne zahteve ipd.) se rekonstruirajo, posodabljajo in dograjujejo tudi preostale
obginske ceste.

(7) Kjer je to mozno, se v okviru rekonstrukcij in posodobitev ter novogradenj ob cestah
uredijo koridorji za kolesarske steze in pe$poti.

St. proj.: 16/2023 11
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REGIONALNI IN DRZAVNI PROMETNI SISTEM
umestitev hitre drzavne in kroZne regionalne
ielezniske povezave

-
REGIONALNI IN DRZAVNI PROMETNI SISTEM = __$ QRL{ REGIONALNI IN DRZAVNI PROMETNI SISTEM
povezava novih in obstojetih S £ ~, A\AC prikljucek Kranj - Sever

Zelezniskih prog

ZUNANJI CESTNI OBROC MESTA
izgradnja zahodne obvoznice

Slika 05: Razvoj prometnega omreZja na obmocju mesta Kranj (Strateski prostorski nacrt MOK)
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V Odloku o izvedbenem prostorskem nacrtu Mestne obcine Kranj (Uradni list RS, st. 74/14)
so podane izvedbene usmeritve za prometni sistem. Te usmeritve so:

VI/ OBMOCIJA, ZA KATERA SE PRIPRAVI OBCINSKI PODROBNI PROSTORSKI NACRT
48. Clen
3. Usmeritve za pripravo OPPN v naseljih

3.21 Kranj Mestni cestni obroc — splosno

(1) Skladno Ze uveljavljenemu konceptu prometne ureditve dosedanjih strateskih planskih
usmeritev se kot zunanji mestni cestni obroc ohranja, v potekih tras deloma redefiniran
sistem troje mestnih cest, ki ga ustvarjajo severna in zahodna povezovalna cesta ter
obstojeca vzhodna obvoznica.

(2) Za vse posege v bregove Kokre in Save je potrebno izdelati stabilnostno Studijo brezin
obeh vodotokov.

3.22 Kranj Severna mestna povezovalna cesta KROS1, KROS2in KROS 3

(1) Severna mestna povezovalna cesta je namenjena razbremenitvi obstojece prometne
mrezZe severnega dela mesta in precni povezavi mestnih vpadnic s severozahoda in severa, ki
na avtocesto Kranj — vzhod in glavno cesto G2-104 (Kranj V — Brnik — Menges — Trzin) ter
poteka ob severnem robu kompaktnega dela mesta Kranj in se izteCe v prometnem vozliscu
na Zlatem Polju in priklju¢evanju na avtocesto v priklju¢ku Kranj — zahod po regionalni cesti
R2-412 Naklo (Kranj Z) — Kranj — Kranj (Labore). Na njenem poteku je treba izvesti
premostitev reke Kokre tako, da bo imela na naravo najmanjsi vpliv. Nacrtuje naj se
Stiripasovnica z lo¢enimi voziséi za posamezno smer prometa ter minimalno Sirino pasu 3,75
metra. Na vsaki strani ceste je treba zagotoviti Se hodnik za pesSce in kolesarsko pot, ki
morata biti z zelenico lo¢ena od vozis€. Krizanja med posameznimi cestami naj se izvedejo s

vvvvv

vvvvv

- pri krizanju z vzhodno obvoznico (regionalno cesto R1-210 Zgornje Jezersko — Preddvor —
Kranj — Skofja Loka — Gorenja vas — Cerkno — Zelin in Skofja Loka (Jeprca),

- v navezavi na cesto Jaka Platise,

- v navezavi na Jezersko cesto,

- pri krizanju z zbirno mestno ali krajevno cesto - Cesta KokrSkega odreda — Cesta na Rupo,

- pri krizanju z regionalno cesto R2-410 Bistrica pri TrZiCu — Kokrica — Kranj,

- vizteku naregionalno cesto R2-412 (Naklo (Kranj Z) — Kranj — Kranj (Labore).

(3) Pri nacrtovanju je potrebno:

- upostevati, da premostitveni objekti ne posegajo v strugo vodotoka Kokre,

- upostevati, da je premostitveni objekt projektiran tako, da v ¢im manjsi meri posega v
brezine kanjona Kokre,

- izdelati Studijo hrupa s katero bodo predvideni aktivni in pasivni protihrupni ukrepi za
zascito izpostavljenih obmodcij in stanovanjskih objektov,

- napodlagirezultatov predhodnih arheoloskih raziskav, je na lokaciji arheoloskega obmocja
»Pri vrtnariji« (ESD 29861) in »Pod Rupo« (ESD 29862) na trasi severne povezovalne ceste
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KR OS 1 potrebno izvesti dodatne intenzivne povrsinske in podpovrsinske arheoloske
preglede ter arheoloske testne izkope, na trasi severne povezovalne ceste KR OS 2 pa
izvesti dodatne intenzivne povrsinske in podpovrsinske arheoloske preglede ter v primeru
zgostitve najdb opraviti tudi arheoloske testne izkope.

(4) Med gradnjo povezovalne ceste je potrebno:

- skrbeti, da se na obmocje ne zanesejo tujerodne rastline,

- zagotoviti da se izgradnja premostitvenega objekta ne izvaja v drstitvenem obdobiju,

- med gradnjo je na trasi celotne povezovalne ceste potrebno izvajati arheoloski nadzor nad
gradbenimi deli.

(5) Po izgradnji povezovalne ceste je potrebno:

- ogolele povrsine zasaditi z avtohtono vegetacijo,

- odstranjevati eventualne invazivne tujerodne rastline,

- kosSnjo ob gozdnem robu izvajati najve¢ dvakrat letno, v pozno poletnem in pozno
pomladnem casu.
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URBANISTIENI NACRT MESTA KRANJ

Urbanisti¢ni na¢rt mesta Kranj nadaljuje in nadgrajuje odloCitve urbanisti¢ne zasnove mesta
Kranj in je podlaga za celovito naértovanje razvoja urbanega sredis¢a. Koncepti razvoja, ki se
nanasajo na obmocja obdelave so opisani v nadaljevanju.

Koncept prometnega omreizja

Vpetost v prometni sistem SirSega obmocja Mesto Kranj lezi na ugodni prometni legi v bliZini
drzavnega sredisca Ljubljana in letalis¢a JoZeta Pucnika. Z ostalimi deli Slovenije in SirSe je
povezano z avtocesto A2 Ljubljana — Jesenice in glavno Zeleznisko progo Ljubljana — Jesenice
(ki sta sestavni del X. panevropskega prometnega koridorja). Preko obmocja obcine se
nacrtuje gradnja hitre mednarodne Zelezniske proge Ljubljana — Jesenice. Za povezavo sredis¢
severnega dela Ljubljanske kotline se preucuje moznost umestitve kroine Zelezniske
povezave med Ljubljano, letali$¢em, Kranjem in drugimi manjsimi sredisci.

KONCEPT

prikljucek
KRANJ - ZAHOE

PROMETNO
VOZLISCE

prikljucek
KRANJ - SEVER
OBSTOJECE
PROMETNO
VOZLISCE
(se prestavi)
PROMETNO
VOZLISCE
prikljugek
KRANJ - VZHOD

Slika 06: Shematski prikaz koncepta cestnega sistema (Urbanisti¢ni nacrt mesta Kranj)
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Obstojeci cestni sistem mesta tvorijo notranji obro¢, ki obkroZza mestno sredis¢e, vzhodna
obvoznica (del R1 —210), zahodna obvoznica (del R2 —412) ter radialne vpadnice iz vzhodne
obvoznice in predmestnih naselij. Notranji obro¢ tvorijo Kidriceva, Oldhamska in Ljubljanska
cesta, Cesta Staneta Zagarja, Zupanciceva in Likozarjeva ulica ter del vzhodne obvoznice. Z
veljavnim prostorskim planom obdcine je po severnem robu Kranja nadrtovana Se severna
obvoznica ter rezerviran koridor nove zahodne obvoznice (pod Smarjetno goro), ki bi skupaj
z vzhodno obvoznico tvorile zunanji cestni obroc€. Pri umestitvi severne obvoznice se je za
problematic¢no izkazala lokacija premostitve Kokre ter iztek na obstojece cestno omrezje na
vzhodu. Za boljSo povezavo mestnega srediS¢a z vzhodno obvoznico je s prostorskim planom
nacértovana tudi vzhodna vpadnica med Rucigajevo in Bleiweisovo cesto.

Koncept cestnega omrezja
Z nacrtovanimi reSitvami cestnega omrezja se prvenstveno krepi povezava mesta z
avtocestnim sistemom z moznostjo uvedbe tretjega prikljucka, Kranj — sever, na katerega se

naveze obstojeca vzhodna obvoznica.
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Slika 07: Shematski prikaz prometnega omreZja mesta — koncept (Urbanisticni nacrt mesta Kranj)
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Mestno srediSce po ugotovitvah obeh dosedanjih studij (Prometna Studija obline in mesta
Kranj, nosilec naloge T. Guzelj ter Studija primarnih cestnih povezav mesta Kranja, nosilec
naloge B. Spik) nujno potrebuje razbremenilni sistem, zato se z urbanisti¢nim naértom ohranja
in nadgrajuje koncept zunanjega obvoznega sistema mesta. Zunanji obvozni sistem mesta
predstavljajo obstojeca vzhodna obvoznica ter nacrtovani severna in zahodna obvoznica.

Kot del obvoznega sistema mesta Kranja bi bilo sicer teoreticno mozno izrabiti avtocesto,
vendar se je v praksi izkazalo, da ta ni u€inkovita zaradi oddaljenosti od ciljnih mestnih lokacij
in neustreznosti prikljuckov. Glede na navedeno je nacrtovanje severne obvoznice nujnost.

Zunanji cestni obro¢ omogoca ucinkovito navezavo na avtocesto, nanj pa se navezejo Se
ceste s smeri Ljubljane, Naklega, Skofje Loke, Preddvora, Trzina (letali¢a), Golnika, Zg. in Sp.
Besnice ter s predmestnih naselij. Z zunanjega cestnega obroca v notranjost mesta potekajo
pretezno obstojece in nekaj nacrtovanih vpadnic. Za ustreznejse vodenje prometa okoli
mestnega srediS¢a se na novo definira in uredi notranji obro¢, ki ga tvorijo Kidriceva,
Oldhamska in Savska cesta, Cesta Staneta Zagarja in Cesta Tuga Vidmarja ter Planina.

b asldiiin el

—_—
matnast umesties novin zazkdlivh zemiEE

m 1125000

Slika 08: Koncept prometnega omreZja in kolesarskih poti (Urbanisticni nacrt mesta Kranj)
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(3.4.) PREDSTAVITEV VARIANT, METOD IN IZHODISCA

Z elaboratom preveritve socialno — prostorskih (urbanisti¢nih) vplivov razli¢nih tras severne
obvozne ceste

se v nadaljevanju predstavijo in vrednotijo posamezne komponente regionalnega,
prostorskega in socialnega vidika.

Vse tri variante, A, B in C so grafi¢no predstavljene v graficnem delu elaborata na podlogi
obstojece namenske rabe in na podlagi DOF-a. Varianta A predstavlja skladnost z izvedbenim
in strateSkim delom OPN in urbanisti¢cnim naértom, medtem ko varianti B in C prestavljata
skladnost s strateskim delom OPN in urbanisti¢nim na¢rtom. Varianta B in C za premostitev
doline Kokre in Kokrice predvidevata razlicne opcije izvedbe, varianta B predvideva viadukt v
dolZini cca 700 m, varianta C pa predor v dolZini 1180 m.

Metoda dela predvideva analizo po posameznih tematski sklopih ter podrobnejSo oceno
posameznih segmentov. Metodologija tako obravnava tri tematske sklope: regionalni, socialni
in prostorski. V sklopu regionalnega dela ocenjuje skladnost posameznih tras z uposStevanjem
hierarhi¢no visjih aktov, regionalnih razvojnih ciljev in vpetost variant v SirSi prostor. V sklopu
prostorskega dela ocenjuje skladnost posameznih tras z upostevanjem usmeritev za prostorski
razvoj Mestne obcine Kranj, vplivov na urbano strukturo, vplivov na razvojna obmocdja in
druzbeno ekonomski vidik. V sklopu socialnega dela ocenjuje sprejemanje lokalnega
prebivalstva ter vpliva na lokalno prebivalstvo.

Omenjeni druzbeni vidik sprejemljivosti predstavlja sprejemljivost lokalnega prebivalstva.
Problemi pri umesc¢anju posega nove trase v prostor se lahko pojavi (in se je delno Ze pojavil
pri sprejetju variante A, v sklopu sprejema obcinskega prostorskega nacrta) tudi iz naslova
negativnega stalis¢a prizadetih lokalnih skupnosti in obfanov. Iz naslova racionalnejSega
poteka postopka je smotrno v postopku vrednotenja vkljuciti tudi vidik sprejemljivosti posega
v prostor v lokalnem okolju, na nacin, da se javnost skozi postopek javne razgrnitve in javne
obravnave lahko izre¢e v sklopu podajanja pripomb. V sklopu ¢im veéjega upoStevanja
smiselnih pripomb se na ta nacin ugodi SirSemu spektru sprejemljivosti v lokalnem okolju. S
tovrstnim participatornim sprejemanjem odloCitev pomeni, da imajo ljudje moZnost
sodelovanja pri odlocitvah, ki vplivajo na njihovo delovno in bivalno okolje.

Osnovni cilj vrednotenja vseh treh variant je precizirati najbolj optimalno varianto glede na
regionalni, socialni in prostorski (urbanisticni) vidik, saj je iz naslova prometne urejenosti in

varnosti vodilnega regijskega sredisc¢a, konkretizacija severne obvozne ceste nujno potrebna.

V nadaljevanju so podrobneje obdelani zgoraj omenjeni trije glavni skopi vrednotenja v tocki
4. socialno — prostorski vidik variantnih resitev.
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(4) SOCIALNO — PROSTORSKI VIDIK VARIANTNIH RESITEV

V okviru vrednotenja socialno - prostorskega vidika variant poteka severno - vzhodnega dela
trase severne obvoznice bodo le te vrednotene v okviru treh vidikov: regionalnega,
urbanisti¢nega ter socialnega. V nadaljevanju so po posameznem vidiku predstavljeni metoda
dela, vrednotenje ter rezultati. V sklepni oceni pa so strnjene konéne ugotovitve glede
vrednotenja variantnih resitev iz socialno - prostorskega vidika.

(4.1.) REGIONALNI VIDIK

Metoda dela
Vrednotenje trase z vidika vplivov na regionalni razvoj izhaja iz kriterijev:

- skladnosti z regionalnimi razvojnimi cilji in na€rtovanim prostorskim razvojem obcine
v okviru razvojnih potreb drzave in regije;

- ¢im boljneposreden in nemoten potek nove cestne povezave (obvoznice) ter povezava
v okvir prometnega sistema Gorenjske regije ter v avtocestni sistem.

Pregled upostevanja hierarhicno visjih aktov:

Usmeritve hierarhi¢no visjih aktov na drzavni in regionalni ravni (Strategija prostorskega
razvoja Slovenije, Prostorski red Slovenije, Zakon o urejanju prostora,...) so opisani v poglavju
3.2 tega elaborata.

Varianta A:
Varianta je skladna s hierarhi¢no visjimi akti.

Varianta B:
Varianta je skladna s hierarhié¢no visjimi akti.

Varianta C:
Varianta je skladna s hierarhi¢no visjimi akti.

Pregled upostevanja regionalnih razvojnih ciljev

Temeljni programski dokument na regionalni ravni na obmocju Gorenjske regije je Regionalni
razvojni program Gorenjske 2021-2027 (v nadaljevanju RRP Gorenjske). RRP Gorenjske
obsega geografsko obmocje Gorenjske kot razvojne regije ter vklju¢uje Mestno obcino Kranj.

RRP Gorenjske opredeljuje mesto Kranj kot urbano srediS¢e regije, in izpostavlja razvoj
dejavnosti pomembnih za krepitev Kranja kot regijskega sredis¢a, ki morajo teziti k
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trajnostnemu urbanemu razvoju in vzpostavitvi vseh funkcij, ki jih ima sedeZ pokrajine
(upravne, znanstveno-izobrazevalne, finan¢ne, poslovne, zdravstvene, prometne ...).

Ena izmed glavnih smernic RRP Gorenjka je Povecanje dostopnosti in spodbujanje funkcijske
povezanosti mest, ki za doseganje cilja Povezana Gorenjska podaja izvedbo prometne
obvoznice kot nacin prometne razbremenitve urbanih sredis¢ s ¢imer se zagotovijo mirne
cone, povrsine za pesce in kolesarje ter klju¢no izboljSanja kvaliteta bivanja.

Varianta A:

Varianta je skladna z regionalnimi razvojnimi cilji, saj izboljSa povezanost krajev znotraj regije
ter prometno razbremeni mesto Kranj s Cimer poveca kakovost Zivljenja lokalnih prebivalcev.

Varianta B:

Varianta je skladna z regionalnimi razvojnimi cilji, saj izboljSa povezanost krajev znotraj regije
ter prometno razbremeni mesto Kranj s ¢cimer poveca kakovost Zivljenja lokalnih prebivalcev.

Varianta C:

Varianta je skladna z regionalnimi razvojnimi cilji, saj izboljSa povezanost krajev znotraj regije
ter prometno razbremeni mesto Kranj s Cimer poveca kakovost Zivljenja lokalnih prebivalcev.

Vpetost variant v SirSi prostor

Na obmocdju Kranja, predvsem na severnem predelu mesta, je zaznati prometne probleme
zaradi preobremenjenosti cestnega omrezja. lzgradnja severne obvoznice ima najvedji vpliv na
razbremenitev ceste Staneta Zagarja, ki glede na urbanisti¢na izhodii¢a sestavlja notraniji
prometni obroc¢ vendar je trenutno glavna prometnica, ki omogoca tranzit preko severnega
dela Kranja. Za povezovanje pomembnih ciljev je kljuéno, da obvoznica deluje v funkciji
povezovanja ter da so nanjo dobro navezani najpomembnejsi nosilci gospodarstva ter
druzbene dejavnosti.

Za kanaliziranje tranzitnega prometa, ki poteka po severnem delu mesta je potrebna
umestitev prometnice izven mestnega tkiva, s ¢im manjSim prepletanjem lokalnega in
tranzitnega prometa ter vodenjem, ki omogoca ¢im krajSe potovalne Case.

Varianta A:

Varianta A poteka po severnem robu obstojece poselitve mesta Kranj in se prepleta z mestnim
tkivom obstoje¢e poselitve. Ker trasa poteka preko obstojeCe poselitve je potrebno
zagotavljati ustrezne navezave obstojecih lokalnih prometnic ter predvideti ustrezne nove
navezave za dele naselja, ki jih trasa obvozne ceste lo¢i od obstojecih navezav. Vecje Stevilo
prikljuckov na obvozno cesto ter meSanje lokalnega in tranzithega prometa zmanjsa
preto¢nost prometnice. Varianta je tako z vidika vpetosti v SirSi prostor in preto€nosti
tranzitnega prometa manj ustrezna od preostalih variant.
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Varianta B:

Varianta B se v veéjem delu oddalji od obstojece pozidave mesta Kranjin le v dveh tockah seka
obmocja naselij. Priklju¢evanje na obvozno cesto se lahko tako kanalizira, meSanje lokalnega
in tranzitnega prometa pa je manjSe. Poleg tranzitne funkcije ima obvozna cesta tudi vlogo
napajalne prometnice na katero se veZejo klju¢ne vstopne prometnice v mesto (obstojece in
predvidene), zato je pri varianti B zaradi poteka po obmocju, ki glede na stanje v prostoru ne
predstavlja goste pozidave in je iz naslova napajanja optimalnejsa kot ostale variante. Varianta
je tako z vidika vpetosti v Sirsi prostor in preto¢nosti tranzitnega prometa bolj ustrezna.

Varianta C:

Varianta B se v ve¢jem delu oddalji od obstojece pozidave mesta Kranjin le v dveh tockah seka
obmocja naselij. Priklju¢evanje na obvozno cesto se lahko tako kanalizira, meSanje lokalnega
in tranzitnega prometa pa je manjSe in v SirSem pogledu ne predstavlja napajalne prometnice
z vsemi klju¢nimi vstopnimi prometnicami v mesto. Varianta je tako z vidika vpetosti v Sirsi
prostor in pretocnosti tranzitnega prometa bolj ustrezna.

Vrednotenje regionalnega vidika

varianta A varianta B varianta C
Pregled upostevanja zelo ustrezna zelo ustrezna zelo ustrezna
hierarhi¢no visjih aktov:
Pregled upostevanja zelo ustrezna zelo ustrezna zelo ustrezna
regionalnih razvojnih ciljev
Vpetost variant v SirSi prostor | manj ustrezna zelo ustrezna zelo ustrezna
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(4.2.) URBANISTICNI VIDIK

Metoda dela
Vrednotenje trase z vidika urbanisti¢cnega naértovanja izhaja iz kriterijev:

- skladnost z usmeritvami za prostorski razvoj mestne obcine Kranj;
- vplivi na urbano strukturo naselja;

- vplivi na razvoj dejavnosti v naselju ter prometna navezanost obstojecih in predvidenih
razvojnih obmocij;

- druzbeno ekonomski vidik.

Skladnost z usmeritvami za prostorski razvoj Mestne obdine Kranj
StratesSki prostorski nacrt Mestne obcine Kranj predvideva koncept zunanjega cestnega
obroca, ki ga tvorijo obstojec¢a vzhodna obvoznica ter na€rtovani severna in zahodna

povezovalna cesta, znotraj cestnega obro¢a pa se razvija mesto Kranj kot intenzivno
urbanizirano obmocje.

Urbanisti¢ni nacrt Mesta Kranj v svojem konceptu cestnega prometa predvideva potek trase
severne povezovalne ceste.

Varianta A:

Varianta A je delno skladna s planskimi dolocili mestne obcine Kranj (namenska raba prostora),
saj je potek trase v Urbanisticnem nadértu mesta Kranj predviden severneje.

Varianta B:

Varianta B je skladna s planskimi dolocili mestne obéine Kranj saj je potek trase skladen s traso
predvideno v Urbanisti¢cnem nacrtu mesta Kranj.

Varianta C:

Varianta C je skladna s planskimi dolodili mestne ob¢ine Kranj saj je potek trase skladen s traso
predvideno v Urbanisticnem naértu mesta Kranj.

Vplivi na urbano strukturo naselja

Prostor, po katerem poteka trasa predvidene obvoznice, je ravninski. Po vecini gre za
kmetijske povrsine.

Pri umesSc¢anju trase obvoznice je potrebno zmanjsati vplive, ki bi negativho vplivati na
stanovanjska, rekreacijska in druga varovana obmocja in s tem poslabsati bivanjske razmere
ter kvaliteto bivanja v obmocju.
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Varianta A:

Trasa poteka tik ob severnem robu urbaniziranega prostora mesta Kranj, ki predstavlja
zaokrozitev mestnega tkiva. V primeru izvedbe variante A, ki s svojo umestitvijo veckrat precka
obstojece pozidane stanovanjske povrsine, bi bilo le to presekano s prometnico. Umesc¢anje
obvoznice v prostor obstojeCega mestnega naselja bi kot bariera poseglo v obstojec urbani
prostor ter onemogocilo ustrezno povezljivost druzbenih dejavnosti.

Z umestitvijo prometnice je predvideno rusenje in verjeno nadomes¢anje na novih lokacijah
(kar pomeni tudi Siritev stavbnih zemljiS¢) cca. 25 objektov, kar predstavlja vecji poseg v
obstojeco pozidavo.

Varianta B:

Trasa poteka se odmakne od severnega roba urbaniziranega prostora mesta Kranj in poteka
pretezno po kmetijskih zemljis¢ih med mestnim tkivom ter predmestjem Kranja. V dveh
tockah seka obstojeca stanovanjska obmocja, vendar je trasa umeséena v prostor tako, da je
poseg v stanovanjska obmocja minimalen.

Z umestitvijo prometnice je predvideno rusenje in verjeno nadomescanje na novih lokacijah
(kar pomeni tudi Siritev stavbnih zemljis¢) cca. 7 objektov, kar predstavlja manjsi poseg v
obstojeco pozidavo.

Varianta C:

Varianta C se od variante B razlikuje le v nacinu izvedbe preckanja vodnih povrsin, potrebnem
rusenju objektov, zato so vplivi na urbano strukturo naselja podobni varianti B.

Vplivi na razvoj dejavnosti v naselju ter prometna navezanost obstojecih in predvidenih
razvojnih obmodij

Pri umesSc¢anju trase obvoznice je potrebno ustrezno navezati obstoje¢a stanovanjska in
storitvena obmocja naselja ob tem pa omogocati Siritev poselitve ter razvoja naselja v
prihodnosti.

Urbanisti¢ni na¢rt mesta Kranj predvideva prestavitev trase obvoznice proti severu in Siritev
naselja, prvenstveno se obmocja namenijo centralnim dejavnostim ter Sportu (obmocje
drZzavnega pomena). Prostor med obvozno cesto in obstoje¢im pozidanim obmocje mesta
Kranj je tako dolgorocno predviden za urbanizacijo - nacrtovana rekreacijska raba prostora na
obmogju Sportnega centra Stanka Mlakarja ter $iritev stavbnih povrsin (centralnih dejavnosti)
na severnem delu Primskovega. Nacin umestitve severne obvoznice ki urbanisticno
predstavlja zaokroZitev mestnega tkiva in s tem mejo med mestom in predmestjem tako
pomembno usmerja dolgorocni razvoj mesta Kranj.

Na obmocju mesta Kranj se je na podlagi Studije nacrtovanja druzbene infrastrukture izkazala
dodatna potreba po zadostitvi druzbenih dejavnosti, okvirno cca 2.135 m2 pokritih vadbenih
prostorov in 19.520 m2 nepokritih vadbenih prostorov katere bi glede na razpoloiljive proste
povrsine lahko zagotovili ravno na obmo¢ju Sportnega centra Stanka Mlakarja.
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Varianta A:

Varianta A poteka tik ob obstojecih poseljenih obmogjih in s svojim potekom ne omogoca
ohranjanja obmocij za dolgorocni razvoj mesta Kranj. Za razvoj in Siritev mesta bi tako ostali
na voljo le dve manjsi obmocji na kateri bi se lahko Sirila stavbna zemljis¢a, kar pa ne zadostuje
za predviden in potreben razvoj Sportnega centra Stanka Mlakarja, ne omogo¢a pa tudi
razvoja novih centralnih dejavnosti in druzbene infrastrukture na obmocju Primskovega.

Varianta A tako onemogoca razvoj obmocij, ki sta za Kranj pomembni z vidika gospodarskih
dejavnosti predvsem pa dejavnosti sploSnega pomena in s tem potrebnega razvoja druzbene
infrastrukture.

Varianta B:

Varianta omogoca vzpostavitev zadostnih povrsin za razsiritev druzbene infrastrukture —
$portnih in zelenih povr$in na obmo¢ju Sportnega centra Stanka Mlakarja ter $iritve obmogja
centralnih dejavnosti na Primskovem.

Varianta C:

Varianta C se od variante B razlikuje le v nacinu izvedbe preckanja vodnih povrsin in
problematiki priklju¢evanja na Jezersko cesto, zato so vplivi na razvoj dejavnosti v naselju in
prometno navezanost obstojecih in predvidenih razvojnih obmocij podobni varianti B.

Druzbeno ekonomski vidik

Ta vidik zajema tako ekonomski kot druzbeni vidik. V skladu s konceptom vrednotenja variant
je mozno nacelne ekonomske vplive obravnavati ze v tej fazi, druzbeni vidik, ki pa pomeni tudi
sprejemljivost v lokalnem okolju, pa se podrobneje obravnava v nadaljnjih fazah vrednoten;j.

Varianta A:

Varianta A predvideva izvedbo z dvema premostitvama vodotokov Kokra in Kokrica.
Premostitve se izvedejo v minimalnem obsegu, kar predstavlja manjse finanéno breme kot pri
varianti B, ki predvideva premostitev celotne doline Kokre in Kokrice. Za prikljuéevanje

vvvvv

Dodatno je potrebno v okviru ureditve trase variante A urediti finanéno kompenzacijo za
rusitev vec¢ obstojecih objektov (predvidena je ruSitev cca. 25 objektov) ter preselitev
lokalnega prebivalstva.

Varianta B:

Varianta B predvideva izvedbo z daljSim premostitvenim objektom v dolZini cca. 700m, za
premostitev doline Kokre in Kokrice, prav tako je za prikljucevanje obstojecih cest predvidenih

vvvvv

obsegu, kot pri varianti A in predvideva premostitev celotne doline Kokre in Kokrice.
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Dodatno je potrebno v okviru ureditve trase variante B urediti finanéno kompenzacijo za
rusitev cca. 7 obstojecih objektov ter preselitev lokalnega prebivalstva, ki pa je okvirno 3,5

krat manjse kot pri varianti A.

Varianta C:

Varianta C predvideva izvedbo predora pod strugo Kokre in Kokrice v dolZini cca. 1180m. Za

vvvvv

Vrednost investicije je zaradi predvidene izvedbe predora veliko visja od ostalih variant.

Vrednotenje prostorskega vidika

varianta A

varianta B

varianta C

skladnost 'z usmeritvami za | ustrezna
prostorski razvoj MOK

zelo ustrezna

zelo ustrezna

Vplivi na urbano strukturo ustrezna zelo ustrezna zelo ustrezna
Vplivi na razvojna obmocja manj ustrezna zelo ustrezna ustrezna
Druzbeno ekonomski vidik ustrezna ustrezna manj ustrezna

St. proj.: 16/2023

25



RO

RRD, REGIJSKA RAZVOINA DRUZBA D.0.0., DOMZALE

(4.3.) SOCIALNI VIDIK

Metoda dela
Vrednotenje trase iz socialnega vidika izhaja iz kriterijev:
- sprejemanje lokalnega prebivalstva;

- vplivi na lokalno prebivalstvo.

Sprejemanije lokalnega prebivalstva

Druzbena sprejemljivost posegov v prostor predstavlja pomemben del uspeSnega urejanja in
razvoja prostora. Predvsem vecji tehni¢ni projekti, ki posegajo v obstoje¢a obmocja poselitve
lahko negativno vplivajo na lokalno prebivalstvo. Mestna obc¢ina stremi k izvajanju projektov,
ki izboljSujejo kvaliteto Zivljenja ob¢anov, hkrati pa so sprejemljivi za lokalno prebivalstvo, na
katerega posegi v prostor vplivajo.

Varianta A:

Varianta A je s stani lokalnega prebivalstva manj sprejemljiva. Zgodovinsko gledano je po
zakljucku postopka OPN Mestne obcine Kranj iz leta 2014, civilna iniciativa Severna obvoznica
Kranj podala pripombo na obstojeCo traso severne obvozne ceste (varianta A) zaradi
nesprejemljivega posega v Zivljenjski prostor. Vezano na omenjeno problematiko je bilo
izvedenih vrsto aktivnosti za dosego konsenza.

Varianta B:
Varianta B je s strani lokalnega prebivalstva sprejemljiva, saj je predlog nove trase nastal na
podlagi pobude krajevne skupnosti ter pripomb obc¢anov.

Varianta C:
Varianta C je s strani lokalnega prebivalstva sprejemljiva, saj je predlog nove trase nastal na
podlagi pobude krajevne skupnosti ter pripomb ob¢anov.

Vpliv na lokalnho prebivalstvo

Umestitev obvoznice ima veliko pozitivnih vplivov na lokalno prebivalstvo (razbremenitev
mestnih prometnic, pridobitev novih povrsin za pesce in kolesarje,...), kljub temu pa
predstavlja velik poseg v prostor. Umestitev nove prometnice bo za lokalno prebivalstvo
predstavljala nov vir hrupa, emisij in tresljajev, ki pa v skladu z veljavno podroéno zakonodajo,
ne bodo smeli presegati dovoljenih mejnih vrednosti.

Vedji vpliv na prebivalstvo bo predstavljal vnos obvozne ceste kot nove bariere, ki bo lo¢evala
do sedaj odprt in povezan prostor.

Prav tako bo na lokalno prebivalstvo negativno vplivala preselitev ob¢anov, katerim bo zaradi
poteka trase potrebno izvesti rusitev objektov.
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Varianta A:

Varianta A se delno zajeda v mestno tkivo in nekaj manjsSih obmocjih lo€uje od trenutno
strnjenih obmotij stanovanjske poselitve. Stevilo objektov, ki jih je potrebno rusiti v ob izvedbi
trase prometnice je veliko vecje, kot pri ostalih variantah.

Varianta B:

Varianta B v veliko manjSem obsegu posega v obmocja stanovanjske poselitve, ta obmocdja pa
so izven zakrozenih obmocij mestne poselitve. Trasa ne locuje strnjenih obmocij poselitve
ampak preko obstojecih stavbnih zemljis¢ poteka na lokacijah, kjer se Ze sedaj nahajajo lo¢nice
med obmodji naselij.

Za izvedbo trase variante B je predvidena rusitev cca. 7 objektov, kar je veliko manjsi obseg
kot v sklopu izvedbe variante A.

Varianta C:

Varianta C se od variante B razlikuje le v naCinu izvedbe preckanja vodnih povrsin. lzvedba
predora v veliki meri zmanjsa vplive na lokalno prebivalstvo, saj skoraj popolnoma umika
motorni promet iz obmocja stanovanjske poselitve.

Vrednotenje socialnega vidika

varianta A varianta B varianta C
Sprejemanje lokalnega manj ustrezna zelo ustrezna zelo ustrezna
prebivalstva
Vplivi na lokalno prebivalstvo manj ustrezna ustrezna ustrezna

(4.4.) SKLEPNA OCENA VARIANTNIH RESITEV 1Z SOCIALNO — URBANISTICNEGA VIDIKA

(4.3.) Sklepna ocena variantnih resitev iz socialno — urbanisti¢nega vidika

varianta A varianta B varianta C
Regionalni vidik ustrezna zelo ustrezna zelo ustrezna
Urbanisticni vidik ustrezna zelo ustrezna ustrezna
Socialni vidik manj ustrezna zelo ustrezna zelo ustrezna

Ocenjuje se, da na osnovi regionalnega, prostorskega in socialnega vidika izhaja sklepna ocena
da je varianta B najustreznejsa. Ugotovitev izhaja iz analize vseh treh variant, variante A, B in
C ter pridobljenih podatkov iz strokovnih podlag, kot so bile izdelane v fazi priprave tega
elaborata. V primeru, da bodo strokovne podlage ustrezno dopolnjene, se temu primerno
dopolni tudi ta elaborat.
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(5) GRAFICNI DEL

(5.1.) Prikaz variante A na podlogi namenske rabe
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Slika 09: Prikaz variante A severne obvozne ceste (rdeca polna crta) prikazana na namenski rabi.
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(5.2.) Prikaz variante A na podlogi DOF

Slika 10: Prikaz variante A severne obvozne ceste (rdeca polna crta) prikazana na DOF.
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(5.3.) Prikaz variante B na podlogi namenske rabe
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Slika 11: Prikaz variante B severne obvozne ceste (rdeca polna crta), ki za premostitev doline Kokre in Kokrice predvideva
viadukt v dolZini cca 700 m. Grafika je prikazana na namenski rabi.
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(5.4.) Prikaz variante B na podlogi DOF

Slika 12: Prikaz variante B severne obvozne ceste (rdeca polna crta), ki za premostitev doline Kokre in Kokrice predwdva
viadukt v dolZini cca 700 m. Grafika je prikazana na DOF.
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(5.5.) Prikaz variante C na podlogi namenske rabe
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Slika 13: Prikaz variante C severne obvozne ceste (rdeca polna crta), ki za premostitev doline Kokre in Kokrice predvideva
predor (rdeca ¢rtkana Crta) v dolZini 1180 m. Grafika je prikazana na namenski rabi.
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(5.6.) Prikaz variante C na podlogi DOF
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Slika 14: Prikaz variante C severne obvozne ceste (rdeca polna crta), ki za premostitev doline Kokre in Kokrice predvideva
predor (rdeca ¢rtkana Crta) v dolZini 1180 m. Grafika je prikazana na DOF.
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. Odlok o strategiji prostorskega razvoja Slovenije (Uradni list RS, $t. 76/04, 33/07
ZPNacrt, 61/17 — ZUreP-2 in 199/21 — ZUreP-3)

. Uredba o prostorskem redu Slovenije (Uradni list RS, $t. 122/04, 33/07 — ZPNacrt, 61/17 —
ZUreP-2 in 199/21 — ZUreP-3)

° Zakon o urejanju prostora (ZUreP-3) (Uradni list RS, st. 199/21 in 18/23 — ZDU-10)

. Regionalni razvojni program Gorenjske 2021-2027, Regionalna razvojna agencija Gorenjske
BSC, poslovno podporni center, d.o.o., Kranj, september 2018

° Metodologija vrednotenja in medsebojne primerjave variant v postopkih priprave drzavnih

prostorskih nacrtov, zakljuéno porocilo, izdelovalec Urbanisti¢ni institut RS, Ljubljana,
november 2011

° Dostopnost in trajnostno nacrtovanje druzbene infrastrukture v Mestni obcini Kranij,
Urbanistic¢ni institut RS, avgust 2022

° IDR — strokovne podlage — Studija varinat, Provia d.o.0., januar 2023

° Odlok o strateskem prostorskem nacértu Mestne obcine Kranj (Uradni list RS, st.
74/2014)

o Odlok o izvedbenem prostorskem nacrtu Mestne obcine Kranj (Uradni list RS, $t. 74/14,9/16 —

popr., 63/16, 20/17, 42/17 — popr., 63/17 — popr., 1/18, 23/18 — popr., 41/18 — popr., 76/19,
69/20 — obv.razl., 184/20 —teh.pop., 10/21 — obv.razl., 132/22 — obv.razl., 17/23 — teh.pop.)

° IDR — strokovne podlage — studija varinat, Provia d.o.0., januar 2023
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